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Secretaria Municipal de Assuntos Institucionais e Comunicagao Social

OF. SMAICS/GACP/N° Li‘713/ \ 7 Belo Horizonte, 1%/ 30 ;1Y
Prezado Presidente,

Recebemos o Requerimento de Comissdo n°® 536/2017, de autoria do Vereador Irlan
Melo, solicitando ao Executivo os dados estatisticos sobre acidentes, atropelamentos e as politicas
preventivas praticadas para evita-los no Anel Rodoviario Celso Mello Azevedo, no periodo entre
2015 e 2017

Em resposta, informamos que, conforme a BHTRANS, ela possui o banco de dados
de acidentes com vitimas do municipio de Belo Horizonte, formado pela digitagdo e consisténcia
dos boletins de ocorréncia de transito com vitimas, que estdo sob responsabilidade da Delegacia
Especializada de Acidentes de Veiculos — DEAV, e o tultimo relatorio fechado foi no ano de
2015. Os dados de 2016 estdo ainda sendo tabulados e, depois de registi?édos a Secretaria
Municipal de Satde fara o cruzamento com os dados do Sistema de lnformag:ao Hospitalar —
SIH/SUS e com o Sistema de Informagdo de Mortos — SIM, para obter malores informagdes'.

it

sobre as vitimas de acidentes graves e com 6bitos. 2
-3
O documento que trata da Politica de Seguranga no Transito do ni;zl;micipio apresenta'"
o diagnostico de dez anos de acidentes e a caracterizag@o dos acidentes sob a%tica das vias com
maior frequéncia de acidentes. O Anel Rodoviario aparece em primeiro lugtéir no ranking do's;ff
acidentes com vitimas em nimero absoluto e ainda lidera o ranking de at%bpelamentos corﬁ;
vitimas fatais. Mas, como ¢ muito mais extenso que os demais corredores de Belo Horlzonte
quando se pondera pela extensdo, o Anel Rodoviario perde importancia para}putras vias e, em:’f
numero absoluto, tem o maior numero de mortes de acidentes envolvendo moté’élcletd. De 2012 a

2015, a média foi de 84 (oitenta e quatro) acidentes graves e fatais envolvendo motocicletaz,i‘:‘

numero superior a qualquer outra via do municipio.
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Exmo. Sr. Presidente Vereador Henrique Braga
Camara Municipal de Belo Horizonte
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&, DE BELO HORIZONTE

Secretaria Municipal de Assuntos Institucionais e Comunicagao Social

Ressalta-se que a jurisdi¢gdo do Anel Rodoviario € federal e a fiscalizagdo € delegada
a Policia Militar Rodoviaria do Estado de Minas Gerais. Assim sendo, a contribuigdo da
BHTRANS ¢ relacionada a educagdo de transito e varias a¢des educativas s@o desenvolvidas com
0 objetivo de mudar o comportamento dos usuarios das vias e assim reduzir os acidentes.

Desta forma, segue documento anexo da Politica de Seguranga no Transito de Belo
Horizonte.

Na oportunidade, renovamos nossos votos de estima e elevado apreco.

Atenciosamente,

A

e

Adriana Branco Cerqueira
Secretaria Municipal de Assuntos Institucionais e
Comunicagio Social
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.. Resumo executivo

As principais conclusoes do diagnostico elaborado para o estabelecimento da
Politica de Seguranca no Transito de Belo Horizonte, que analisou os dados de dez
anos, no periodo de 2005 a 2014, foram:

¢ O ano de 2013 foi 0 mais seguro dos ultimos dez anos, com 231 mortos no
transito de Belo Horizonte, ap6s acompanhamento das vitimas internadas por
30 dias. A taxa de mortalidade com 30 dias registrada nesse ano foi de 9,3,
portanto, 44% da taxa nacional registrada pelo DATASUS (21,0);

e Mortes no local do acidente ou durante o atendimento pré-hospitalar cresceram
79% comparando 2014 a 2005, sendo que, se compararmos 2014 a 2009, ano
com maior numero de vitimas, a reducao foi de 34%;

e Comparando o ano de 2005 ao ano de 2014, na distribuicdo percentual dos
Obitos por tipo de vitimas, o de pedestres caiu dois pontos percentuais e o
de motociclistas subiu sete pontos percentuais;

e Pedestres morrem mais na faixa etaria acima de 60 anos e, na analise por
género, 0 atropelamento € o Unico tipo de acidente que tem expressao em
quantidade para o sexo feminino;

¢ Comportamento inadequado dos pedestres foi fator contributivo para 69,4 %
dos atropelamentos vistoriados em campo pela Equipe de Vistoria de Acidentes
de Transito — EVAT da BHTRANS entre 2011 e 2014;

* Motociclistas morrem mais na faixa etaria de 18 a 29 anos, sendo que mais de
90% sao homens;

¢ Motociclistas correspondem a 50% dos feridos graves pelas analises efetuadas
com o cruzamento de dados no PVT para os anos de 2011, 2012 e 2013, sendo
que a frota de motocicletas nesses mesmos anos correspondia a 12,3% da
frota total emplacada na cidade;

¢ Comportamento inadequado dos condutores de motocicletas foi fator contributivo
para 82% dos acidentes com motocicletas vistoriados em campo pela Equipe
de Vistoria de Acidentes de Transito — EVAT da BHTRANS entre 2011 e 2014;

e \elocidade excessiva esta relacionada a 26% dos acidentes com mortes;
motorista alcoolizado em 17%, de acordo com analise de fatores contributivos
feita com a metodologia do PVT;



* De acordo com analises do PVT, 91% dos acidentes que matam ou ferem gra-
vemente envolvem motoristas do sexo masculino; 54% envolvem automoveis
e 66% envolvem motocicletas;

* A faixa horaria com o maior nimero de acidentes é das 15 as 21 horas. O pico
vem perdendo relevancia ano a ano, explicado, possivelmente, pela reducao
da fluidez e consequente reducao da velocidade;

¢ O dia da semana com o maior nimero de acidentes € sexta-feira, e 0 com
menor numero é domingo. Porém, ponderando-se pela variacao do volume
de trafego, o quantitativo praticamente se iguala entre os dias da semana;

e 20 vias da cidade concentram 31% dos acidentes com vitimas. As dez vias

com maior numero de acidentes por tipo, ponderado pela extensao, sao as
relacionadas na Tabela 1 a seguir.

Tabela 1 - Acidentes por quilometro, BH10

Acidentes com

Atropelamentos

Todos acidentes vitima em{olvendo Atropelamentos somvitinie futdl
motocicleta

1@ Av. Amazonas Av. Cristiano Machado Rua dos Caetés Av. Pres. Antonio Carlos
22 Av. Afonso Pena Av. Pres. Antonio Carlos  Av. Afonso Pena Av. Nossa Sr* do Carmo
3 Av. Cristiano Machado Av. Amazonas Rua dos Tupinambas Av. Assis Chateaubriand §
40 Av. Pres. Antonio Carlos  Av. Afonso Pena Rua dos Tamoios Av. Afonso Pena g
5e Rua da Bahia Av. Vilarinho Rua dos Carijos Anel Rodoviario BR 262 E
62  Av. do Contorno Av. Nossa Sr*do Carmo  Av. Amazonas Rod. Pref. Américo Gianetti g
72 Av. Nossa Sr® do Carmo  Rua Padre Pedro Pinto Rua Curitiba Av. Amazonas
8e Rua Padre Pedro Pinto Rua Jacui Rua Sao Paulo Av. Cristiano Machado
9e Av. Dom Pedro | Av. do Contorno Av. Pres. Anténio Carlos  MG-020
102 Rua Jacui Av. Bias Fortes Rua da Bahia Rua Ursula Paulino

O objetivo da politica de seguranca a ser desenvolvida até 2030 é a reducao em
50% do indice de mortos por 100 mil habitantes, tendo por base o ano de 2014.
Esse resultado deve incorporar também a reducao especifica dos indices de vitimas
dos usuarios mais vulneraveis da via, que sao os pedestres e 0os motociclistas e,
também, o numero de mortos 30 dias ap6s o acidente. Para atingir os objetivos
propostos, deverao ser seguidas as seguintes diretrizes:



e Efetivar e ampliar a educacao para o transito e a comunicacao com a sociedade;

e Disponibilizar informacoes sobre acidentes de transito e suas vitimas para toda a
sociedade, de forma a obter posicionamento favoravel as medidas de seguranca;

¢ Intensificar a fiscalizacao do transito no que mais afeta a seguranca;

e Assegurar infraestrutura viaria adequada para o deslocamento seguro de todos
0s cidadaos;

¢ Melhorar o atendimento e o auxilio as vitimas de acidentes de transito;
* Monitorar e gerir o Programa de Seguranca no Transito de Belo Horizonte.

Com base nos problemas apontados pelo diagnostico, uma gama de acoes esta
sendo proposta neste documento, organizadas por programas. Sao eles:

Tabela 2 - Programas e projetos

Programas Projetos

Viabilizar a fiscalizacdo especifica de velocidade de motocicletas, utilizando radar mével
posicionado em locais estratégicos dos corredores de trafego de maior indice de acidentes;

Criar area de espera para motocicletas junto a faixa de retencao dos principais corredores;
Utilizar os painéis de mensagens variaveis para transmitir mensagens aos motociclistas;

Realizar campanhas educativas utilizando midias alternativas (midias sociais, TV em 6énibus,
TV Conecta, parceria com operadoras de celular etc.);

Realizar a gestédo junto ao Governo do Estado para intensificar as blitzen de motociclistas
que estejam praticando diregdo perigosa ou excesso de velocidade, para verificar as
condicoes dos condutores e dos veiculos e alertd-los dos seus riscos;

Fazer a gestao junto ao Governo do Estado, para a ampliacdo das blitzen de élcool e direcao

Seguranca de e que tenham foco também no motociclista;

motociclistas Realizar a gestdo junto ao CONTRAN, para introduzir médulo especifico para motociclistas,

com informacdes de seguranca no curso obrigatério para obter habilitacao;

Realizar a gestao junto ao CONTRAN, para alterar a forma do exame de habilitagédo de
motociclistas, exigindo exame de legislagao especifico e exame de rua;

Realizar a gestao junto aos 6rgdos responsaveis pela manutengao das vias, vegetacéo dos
canteiros e pocos de visita de drenagem, para que estes ndo sejam elementos causadores
de acidentes;

Implantar sistema de avaliacdo do comportamento do motofretista;

Realizar a gestao junto 8 PMMG e a GMBH, para fiscalizar as vagas rotativas destinadas aos
motofretistas;

Apoiar o Férum Duas Rodas, do CDL, em campanhas educativas;




Programas Projetos

Tratar intersecdes com minirrotatérias, ilhas, refugios, acréscimos de calcada, gradis,
orientando a travessia dos pedestres e diminuindo sua exposi¢cao na via;

Reduzir os ciclos semaféricos, de forma a diminuir o tempo de espera do pedestre;

Aumentar o tempo destinado a travessia de pedestres no ciclo semaforico, priorizando
locais com concentragao de pessoas idosas e com limitagdes fisicas;

Substituir as travessias feitas em dois tempos, com espera no canteiro central, por
travessias de um s6 tempo;

Manter e ampliar o Programa de Educacao para a Mobilidade;

Dar continuidade a implantacao de redutores de velocidade em vias locais e coletoras, onde
seja tecnicamente adequados;

Melhorar a qualidade dos pontos de 6nibus (calgada e abrigo) e tratar seus acessos, de
forma a garantir a travessia segura;

Sempre que recomendavel e de forma progressiva, altear faixas de pedestres em relagao a
Seguranca de pista de rolamento;
Pedestres g :
Realizar campanha de respeito ao pedestre;

Apoiar campanhas direcionadas ao pedestre idoso realizadas pela PSF/SMSA;

Realizar a gestao junto 8 PMMG e 8 GMBH, para que seja priorizada a fiscalizacdo de
condutores que desrespeitam a preferéncia dos pedestres nas faixas de travessia, ou
param/estacionam sobre as mesmas;

Realizar a gestao junto a PBH/ SMSU, para exigir a recomposicao integral dos passeios
pelas concessionarias e empresas publicas e privadas que destroem e remendam
inadequadamente os mesmos;

Realizar a gestao junto 8 PBH/SMSU e 8 PMMG, para fiscalizar o uso da calgada e passeio,
tanto por parte da fiscalizagao de posturas, quanto de transito;

Realizar a gestao junto a SMRU e Secretarias Regionais, para que 0s proprietarios
mantenham os passeios em boas condigoes;

Realizar a gestdo para que o Projeto Escola Segura seja instituido como obrigatério nas
escolas municipais que contam com o Programa Saude na Escola-PSE;

Realizar campanhas de respeito ao ciclista;
Realizar campanhas de comportamento seguro do ciclista;

Treinar os agentes de transito para conhecimento e aplicagcdo das regras de transito relativas
as bicicletas;

Seguranca de Ciclistas Melhorar a sinalizagdo e a geometria das intersecdes com estrutura cicloviria;
Conectar as rotas ciclovidrias com infraestrutura adequada;

Cuidar dos projetos (detalhamento) e implantacdes das estruturas ciclovidrias, para que elas
nao apresentem riscos de seguranca;

Substituir as tampas das bocas de lobo das ciclovias para grade transversal;




Programas Projetos

Fiscalizar a velocidade de motocicletas, utilizando radar mével:

Implantar o Projeto Velocidade Segura, reduzindo a velocidade nas vias arteriais e
aproximacoes das estacoes do BRT/MOVE;

Realizar treinamento em seguranca no transito para todos os motoristas de énibus (inclusive
Gestao da Velocidade  em relacdo ao ciclista);

Implantar Zonas 30 em bolsées ambientais, especialmente no hipercentro, onde ha
concentracao de atropelamentos, e em areas comerciais e polos geradores de trafego;

Realizar a gestao junto ao CONTRAN, para que seja regulamentado o controle de velocidade
da l6gica pontual para a légica entre trechos;

Criar um Plano de Comunicacao sobre Seguranca no Transito, para pautar e subsidiar os
melios de comunicagao em suas matérias sobre o0 assunto;

Utilizar todos os tipos de midia disponiveis, adotando estratégias de comunicagao
especificas, conforme avaliacdo do publico-alvo e da tecnologia, com o objetivo de obter
maior efetividade na interagcao com os cidadaos;

Enviar releases para a imprensa, pautando matérias sobre indices de acidentes, perfis de
vitimas, acoes educativas e implantacoes de infraestrutura;

Enviar para a imprensa artigos sobre seguranga viaria elaborados por profissionais da

Comunicacao sobre ; =5 ; S
¢ BHTRANS e convidados, midias alternativas e redes sociais;

Seguranca no Transito

com a Sociedade Firmar parcerias com entidades publicas e privadas localizadas nos principais corredore,

para que contribuam no esforco de comunicacao para a reducao dos acidentes;

Realizar a gestdo junto as operadoras de telefonia, para que realizem campanhas sobre o
uso do celular ao volante;

Fazer uma série de oficinas com o objetivo de sensibilizar e qualificar a equipe da BHTRANS
para estabelecer a seguranca no transito como foco de suas agoes;

Instituir como obrigatério nos empreendimentos sujeitos a EIV, um Plano de Comunicagao
Sobre Seguranca Viaria, para a area impactada pelo empreendimento;

Publicar decreto criando Comité Intersetorial para 0 acompanhamento da Politica de
Seguranca no Transito e a articulacao das acoes das instituicdes envolvidas;

Priorizar, junto a PRODABEL, o desenvolvimento do software que permitira a transferéncia
automatica de dados dos REDS para o BH10;

Fortalecer parcerias com 0s 6rgaos municipais, estaduais e instituicoes académicas, para
estimular a producao de informagoes mais consistentes e tempestivas sobre acidentes de transito;

Criar e manter atualizado um conjunto de indicadores sobre 0s acidentes e suas vitimas;

Atualizar a cada dois anos o Plano de Acoes de Seguranca no Transito, baseado no
diagnostico atualizado dos acidentes de transito;

i Realizar reunidoes semestrais para acompanhamento do desenvolvimento do Plano de Acéo;
Gestao do Programa

de Seguranca Realizar a gestao junto a Secretaria Estadual de Educacao e Sindicato das Escolas
Particulares, para conseguir adesao ao Programa O Jovem e a Mobilidade;

Realizar a gestao junto ao CONTRAN, para alterar a legislagao que aumenta a seguranca no
transito (cinto de seguranca para crianca, habilitacdo para motociclistas, médulo educativo
especifico para motociclistas);

Capacitar os profissionais de BHTRANS, para que a seguranca seja priorizada em todas as
suas atividades;

Aperfeicoar mecanismos de integragdo e atuacao solidaria com a PMMG e GMBH, na
defesa da seguranga no transito;

Criar auditorias/ inspecoes de seguranca viaria, para analisar os projetos e avaliar as
implantagoes efetuadas pela BHTRANS;




Z.Introducao

Nos ultimos anos, Belo Horizonte tem feito grande progresso na reducao de fa-
talidades no transito. Desde 1991, quando a BHTRANS, em parceria com o DETRAN-MG,
passou a dispor de um Banco de Dados de Acidentes, no qual registra, a partir dos
antigos Boletins de Ocorréncia e do atual formulario do Registro de Eventos de
Defesa Social — REDS, o numero de ébitos em acidentes de transito ocorridos nos
limites do municipio de Belo Horizonte foi reduzido em 53%. Os dados referentes
aos mortos sao daqueles cujo obito ocorreu no local do acidente ou durante o aten-
dimento pré-hospitalar, e abrange todo o sistema viario do municipio, inclusive todas
as rodovias que cortam a cidade. Em 2014, foram registrados no REDS os 6bitos de
177 pessoas, o que significa uma taxa de 796 obitos in situ por 100 mil habitantes.

indice diferente sobre a mortalidade no transito de Belo Horizonte aparece nos do-
cumentos sobre seguranca viaria produzidos no pais, onde a cidade aparece como a
terceira, entre as mais populosas, em numero de obitos por cem mil habitantes?. Esta
informacao tem como fonte o Sistema de Informacoes sobre Mortalidade do DATASUS,
onde os registros dos 6bitos ocorridos na cidade (dados das declaracoes de 6bito) sao
incluidos nas respectivas Secretarias Municipais de Saude, podendo ser de residentes,
Oou nao, no municipio e decorrentes de acidentes de transporte ocorridos, ou nao, no
municipio. A taxa de mortalidade apresentada, de 22,5 obitos por 100 mil habitantes
em 2012, nao expressa o risco de morrer por acidentes de transporte nas ruas da ci-
dade. Neste mesmo ano, morreram 248 pessoas, vitimas de acidentes ocorridos em
Belo Horizonte, representando uma taxa de 10,4 mortos por 100 mil habitantes. Belo
Horizonte possui hospitais de referéncia para trauma, recebendo feridos, residentes ou
nao, e vitimas de acidentes de transporte ocorridos no perimetro urbano da cidade ou
em outros municipios ou, ainda, em rodovias, aumentando seus indices no DATASUS.

E objetivo do governo municipal continuar permanentemente reduzindo o nimero
de vitimas de acidentes de transito. O Decreto Municipal® que estabeleceu o Plano
Diretor de Mobilidade Urbana de Belo Horizonte reconheceu a importancia da segu-
ranca no transito, ao estabelecer elaboracao da Politica de Seguranca no Transito da
cidade, objeto deste trabalho. Na verdade, esse decreto reforca um dos objetivos
finais do Plano Estratégico 2010-2020 da BHTRANS, que é “promover a seguranca
no transito para a melhoria da saude e qualidade de vida”

' Ano de criacao da BHTRANS e efetuado convénio com o DETRAN-MG, para transferéncia
dos dados dos boletins de acidentes de transito com vitimas.

2

Recife 37,7; Fortaleza 27,1 e Belo Horizonte 22,5.
> Decreto Municipal n.° 15.317 de 02 de setembro de 2013.



As diretrizes registradas, tanto no Plano Estratégico 2010-2020, quanto na Lei
Municipal de Mobilidade Urbana de Belo Horizonte?, e ainda no Decreto supracitado,
estao alinhadas com a legislacao federal, estabelecida, principalmente, por meio do
Codigo de Transito Brasileiro® e da Lei de Diretrizes da Mobilidade Urbana®, assim
como com o movimento mundial pela seguranca viaria, traduzido na declaracao da
ONU da Década de Acoes para a Seguranca no Transito 2011-2020.

A meta do Plano Estrategico da BHTRANS 2010-2020 é chegar em 2020 com o
indice de 6,31, resultado ainda bastante distante das cidades de referéncia, cujas
taxas de fatalidade em 2012 foram as menores do mundo, como Nova York (3,5),
Copenhagen (3,9), Amsterda (3,4), Paris (3,1), Londres (2,7), Toquio (1,7) e Berlim
(1,6). A meta da politica tracada a partir do estudo objeto deste trabalho € reduzir em
50% o numero de obitos até 2030, tendo por base o numero de mortes ocorridas
em 2014. Portanto, ha ainda muito a ser feito.

Para preparacao do diagnostico apresentado no Anexo | deste documento, base
para elaboracao das propostas, foram utilizados dados de 10 anos, de 2005 a 2014, do
Sistema de Informacoes de Acidentes de Transito — BH10, da BHTRANS/ DETRAN-MG.
Também foram utilizados os dados obtidos no Projeto Vida no Transito — PVT nos anos
de 2011, 2012 e 2013. Seguindo a metodologia desse projeto, os dados do Sistema
BH10 foram cruzados com os dados do Sistema de Internacao Hospitalar — SIH/SUS
e com o Sistema de Informacao de Mortos — SIM, para obter informacoes posteriores
sobre as vitimas. De acordo com o PVT, sao considerados “mortos” as vitimas que
morreram em até 30 dias apos o acidente, e “feridos graves’ aqueles que ficaram
mais de 24 horas hospitalizados. As pessoas, nestes trés anos, que vieram a morrer
neste prazo de 30 dias elevaram, em meédia, em 44% a quantidade de mortos.

Foram ainda incluidas analises de 939 acidentes vistoriados pela BHTRANS,
entre 2011 e 2014, realizadas com o Formulario de Vistoria de Acidentes de Transi-
to, elaborado por doutoranda da UFRGS. Outras pesquisas efetuadas pela propria
BHTRANS, como a velocidade 200 metros apods radar, e por outras instituicoes,
como o Observatorio da Saude Urbana da UFMG, foram também consideradas nas
analises. A riqueza de informacoes e a confiabilidade dos dados ajudam a identificar
a inter-relacao entre as caracteristicas e os fatores causais.

O levantamento de propostas para compor o plano de acao envolveu varios
setores da BHTRANS, em oficina realizada com o objetivo de definir as acoes de
maior impacto, baixo custo, visibilidade e governanca. Nests oficina, participaram
também a Secretaria Municipal de Saude e a Secretaria Municipal de Educacao,

" Lei Municipal n° 10.134, de 18 de marco de 2011.
® Lei Federal n° 9.503, de 23 de setembro de 1997.
° Lei Federal 12.5687 de 3 de janeiro de 2012.



parceiras da BHTRANS na coordenacéo do Projeto Vida noTransito. A segunda etapa
do levantamento de propostas ocorreu em um seminario na Secretaria Municipal
de Saude, que contou com a participacao de varios profissionais e instituicoes
convidados. Foram 22 instituicoes que trabalham diretamente com a questao dos
acidentes de transito, assim como com a educacao de transito e 6rgaos de saude.
Também participaram organizacoes da sociedade civil. Um terceiro movimento foi
feito para colher sugestoes e envolver parceiros importantes para a implementacao
de acoes. A equipe responsavel pelo projeto participou de reunides com segmentos
envolvidos com a problematica dos acidentes como, por exemplo, o Forum Duas
Rodas, do CDL’, e o grupo Pedala BH®. Por fim, as propostas foram apresentadas a
diretoria da BHTRANS, que também fez suas consideracoes e uma avaliacao politica
da pertinéncia de algumas delas.

As acoes propostas, necessariamente, ndo se vinculam, de forma exclusiva, a
uma variavel observada no diagnostico, mas todas estado relacionadas a seguranca
viaria. A dificuldade ¢ a de avaliar a efetividade das acdes no controle da violéncia
no transito. O ambiente urbano sofre muitas intervencoes, como alteracoes no
uso e ocupacao do solo, obras no sistema viario, instalacao de equipamentos de
controle de trafego, crescimento de frota e outros, que interferem na quantidade
e perfil da acidentalidade.

Os casos envolvendo ciclistas tém pouca representatividade no diagnostico dos
ultimos dez anos, mas tendem a aumentar, em razao da politica de expansao de
ciclovias e ciclofaixas, atualmente na ordem de 70 km implantados e previsao de
ampliacao para 200 km em 2016. O comportamento dos ciclistas ainda apresenta
baixo indice de respeito a sinalizacdo em geral e conflitos visiveis nas intersecoes
com pedestres e o trafego da via transversal.

Vale lembrar que nao ha, neste estudo, analise dos servicos pré-hospitalares
de urgéncia e emergéncia prestados no municipio, assim como dos servicos e es-
truturas ofertados pelos hospitais de média e alta complexidade para salvar vidas.
Os ganhos de eficiéncia da area da saude nao foram incorporados para entender os
fatores explicativos na reducao dos acidentes fatais e graves.

7 Forum que congrega varias entidades de motociclistas.

8 Forum que relne os cicloativistas.



Historico do programa
de seguranca e educacao

A BHTRANS tem compromisso permanente com o funcionamento seguro das
ruas de Belo Horizonte. Todos os dias, equipes de operacao, projetistas e pessoal de
manutencao reprogramam tempos de semaforos, implantam placas de sinalizacao,
reformam e atualizam marcas viarias, visando melhorar continuamente a seguranca
na cidade. Estes esforcos sao a espinha dorsal do trabalho da BHTRANS. Os resulta-
dos obtidos na reducao de acidentes com vitimas, mesmo com um aumento muito
grande de automoveis e motocicletas, se deve, em grande parte, a este trabalho
permanente. A Tabela 3 abaixo relaciona a quantidade de itens estritamente ligados
a seguranca que foi implantada nos ultimos 10 anos.

Tabela 3 - Implantacoes | BHTRANS, 2005-2014

Tr i 2
Cruzamento avessia Gradis

someforizado _ depedestre UL o il iines ()
2005 71 568 221 10.867 58.925
2006 739 591 — 10.330 66.625
2007 762 614 908 9.172 51.445
2008 794 646 564 10.385 62.272
2009 812 666 687 9.479 34.126
2010 835 687 1001 10.999 34.678
2011 863 707 1492 15.690 101.917
2012 899 743 1580 18.689 126.459
2013 829 779 912 18.171 137.011
2014 972 812 1163 14.693 156.316

Velocidades altas e inadequadas as condicoes urbanas sao universalmente reco-
nhecidas como um dos principais fatores contribuintes, tanto para 0 numero quanto
para a gravidade, dos acidentes de transito. A BHTRANS, desde 1998, iniciou a im-
plantacao de equipamentos eletronicos de controle de velocidade. Posteriormente,
vieram também os equipamentos eletronicos de avanco de sinal vermelho.



Quando se analisa todo o histoérico do banco de dados de acidentes com viti-
mas da BHTRANS, verifica-se uma queda muito significativa no numero de mortos
exatamente quando os primeiros radares foram implantados, em 1998 (Grafico 1).
Outra queda, de forma menos acentuada, mas claramente perceptivel, aconteceu
a partir de 2010, quando o numero de faixas fiscalizadas aumentou em 52%. A
Tabela 4 permite verificar a evolucao dos equipamentos eletronicos implantados.
Destaca-se o numero de redutores de velocidade implantados a partir de 2010,
ressaltando o ano de 2011, onde 532 destes relevantes instrumentos de reducao
de velocidade foram implantados.

Tabela 4 - Implantacoes Il BHTRANS, 2005-2014

Polis e Detector de Redutqres de
Hecallindin Radar estatico avango velocidade

de sinal (quebra-mola)
2005 113 — — 74
2006 113 — — 54
2007 113 — — 78
2008 113 — — 93
2009 118 — — 83
2010 179 = — 205
2011 182 3 32 532
2012 187 3 40 361
2013 172 3 40 370
2014 233 3 49 292
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Tambeém faz parte das funcoes exercidas permanentemente pela BHTRANS a
educacao para a mobilidade. Alunos de praticamente todas as escolas publicas e
privadas de ensino fundamental e médio participam do programa de educacao.
Em media, por ano, durante o periodo de 2005-2014, entre 50 e 70 mil alunos, 700
professores e 3,5 mil trabalhadores de empresas participaram de atividades educa-
cionais promovidas pela Geréncia de Educacao (Tabela 5).

Tabela 5 - Participantes dos Programas educativos da BHTRANS, 2005-2014

N° de alunos

N° de alunos N° de alunos s dialinn N° de N° de Material

de8e9 de 13e 14 bdic 0 professores participantes  distribuido em

anos Circo anos Caravana Sihieh e & na Formacao em palestras campanhas de

Transitando Transitando Mobilidade de Professores educativasem rua e eventos

Legal {un) Legal (un) (un) (un) empresas (un) (un)

2005 25.759 8.399 2.860 423.400
2006 22.944 21.017 4.520 514.195
2007 28.952 23.057 7.405 468.700
2008 31.413 26.622 259 2.775 413.000
2009 35.422 26.295 60 6.548 381.670
2010 25.872 19.952 810 93 4.795 269.326
20M 24.913 19.069 5.496 779 3.227 370.976
2012 27.894 20.350 7.666 1.228 2.783 145.584
2013 33.739 21.457 21.264 506 4.210 698.769
2014 22.719 17:320 18.582 626 3.208 418.089

Muitas campanhas educativas e publicitarias sao feitas regularmente. Ressal-
ta-se a campanha publicitaria “Pedestre, Eu Respeito’ que teve inicio em 2013,
contando com a adesdo de vérios 6rgaos de imprensa, seguradoras, planos de
saude, laboratorios de analises clinicas etc. Essa campanha vem sendo realizada
nas ruas da capital, com equipe de teatros e panfletagem, desde seu lancamento.
A seguir estéo listadas as campanhas efetuadas pela BHTRANS durante esse
periodo (Tabela 6).



Tabela 6 - Campanhas educativas da BHTRANS, 2000-2015

Campanha

Objetivo

2000 a 2015

2003 a 2009

2004

2004 a 2008

2004 a 2015

2004 a 2008

2006

2005 e 2008

2005

2006 a 2008

2006 a 2015

2006 a 2009

Volta as aulas

Nao perca o melhor da festa -
Se beber nao dirija

Paz no Transito

Respeitar a faixa de pedestre:
um negocio da China

Campanha de Carnaval

Na cidade sem meu carro

Cidadao seis estrelas

Eu respeito

Né&o conte com a sorte

Nas ruas de BH - Construindo a
mobilidade

Campanha contra o uso do cerol

Alcool e direcao. Campanha do Peru

Conscientizar pais e filhos sobre as atitudes corretas no
transito na hora de levar e buscar alunos na escola. Realizada
anualmente, em fevereiro e agosto.

Lancada em dezembro de 2003, e apresentada todos os anos
no periodo festas de fim de ano, férias e Carnaval, quando o
consumo de bebidas alcoodlicas aumenta significativamente.
Durante as paradas dos veiculos no seméaforo, os motoristas
eram abordados pela equipe da GEDUC, vestidos de garcom,
distribuindo copos com agua tratada e envasada pela COPASA
e bolachas para chope (porta-copos), com mensagens
educativas. Um boneco de 3 metros de altura, o Peru (que
morre de véspera, depois de ingerir bebida alcdolica) participava
da campanha.

500 empregados da BHTRANS e adolescentes da ASSPROM,
abordando pedestres e entregando um popcard e desejando
um feliz Natal e préspero Ano Novo.

Conscientizar sobre a importancia do uso e respeito a faixa de
pedestre. Com um dragao de oito metros dangando na faixa de
pedestre dentro do tempo semafoérico, adolescentes vestidos
de chineses e agentes distribuiam biscoito da sorte com
mensagens educativas de travessia segura.

Campanhas de rua com parceiros, com distribuigdo de material,
visando construir uma cultura de paz e informar a populacao,
nesta época de Carnaval, sobre 0s riscos do consumo
excessivo de bebidas alcodlicas e drogas.

No dia 22 de setembro acontece a Jornada Internacional “Na
cidade sem o meu carro”. Foram realizadas acoes como:
atividades culturais, exposicoes de desenhos e arte sobre o
tema, plantio de arvores, “abracos” simbdlicos nos principais
cruzamentos, ruas e avenidas de maior movimento da cidade,
promovendo a reflexdo e o debate sobre os impactos do
excesso de automaoveis na vida das cidades

600 empregados da BHTRANS, em 32 pontos semaforizados,
abordando motoristas e entregando o folheto educativo “Seja
um cidadao 6 estrelas”.

Promover a solidariedade e a seguranca de pessoas idosas,
com deficiéncia e mobilidade reduzida.

Conscientizar os motociclistas sobre varias condutas que
aumentariam a sua segurancga no transito.

Distribuicao, em varios pontos da cidade, de cartilhas
educativas: Construindo a cidadania e a Paz no transito, com
os temas: Limites de velocidades, Circulagao, Estacionamento,
Seguranca e A Cidade para as pessoas.

Esta campanha é parte de um programa permanente de
seguranga para motociclistas e é a continuagéo da campanha
“N&o conte com a sorte. Faca sua parte”.

Conscientizar a populacéo sobre os riscos de dirigir sob efeito
de bebida alcodlica.




Ano

2007

2008 e 2009

2009

2009

2009

2010

2010

2010

2010

2010

2011

20M

2011 e 2012

2011 a 2014

2013 e 2014

2014

Campanha

Que papelao
Alcool e direcdo
Nas ruas de BH

Figue antenado — Campanha contra o
uso do cerol

Respeite os outros, tudo que vocé faz
no transito acaba voltando para vocé

Alcool e direcdo — Quincas Berro
D’agua

Alcool E dire¢ao — Carnaval 2010

Queremos nossa vila viva

Uso da cadeirinha para criangas

Dé uma forga para o seu anjo da
guarda

Carnaval 2011

Andar de moto € legal. Arriscar a
vida, nao.

Respeito ao pedestre: dé preferéncia

a vida

Dia em memoria das vitimas de
acidentes de transito

Pedestre. Eu respeito

Travessia segura do MOVE

Objetivo

Alertar a populacédo sobre os riscos de ingerir bebida alcodlica
e dirigir.

Conscientizar os usuarios sobre os perigos de beber e dirigir
durante o evento Comida di Buteco.

Resgatar o aspecto humano das cidades, buscando uma
mobilidade urbana sustentavel.

Esta campanha é parte de um programa permanente de
segurancga para motociclistas, e € a continuacao da campanha
“N&o conte com a sorte. Faga sua parte”.

Incentivar comportamentos corretos no transito; estimular a
reflexdo sobre os resultados negativos dos comportamentos
inadequados, por meio da distribuicdo de mensagens
informativas.

Alertar a populacao sobre os riscos de dirigir depois de
consumir bebida alcodlica. Aproveitando a histéria do filme
Quincas Berro D'agua.

Conscientizar os motoristas sobre os cuidados necessarios para
evitar acidentes durante o feriado.

Conscientizar pedestres, motoristas, motociclistas e ciclistas
a adotar comportamentos mais seguros e adaptados a nova
realidade do transito nas vilas.

Orientar pais e responséaveis sobre a importancia de conduzir
criangas menores de dez anos no banco traseiro dos veiculos,
utilizando cadeirinhas e o cinto de seguranca.

Conscientizar a populagao sobre a responsabilidade para sua
propria seguranca do uso da cadeirinha para criangas e cinto de
seguranca.

Construir uma cultura de paz e informar a populagao, nesta
época de festa, sobre os riscos do consumo excessivo de
bebidas alcodlicas e drogas.

Alertar para o fato das motocicletas serem, atualmente, os
veiculos que mais se envolvem em acidentes de transito.

Conscientizar motoristas e pedestres, com objetivo de
promover uma mudanga cultural no comportamento
de pedestres e condutores.

Campanha no terceiro domingo de novembro, em local com
grande movimentacao de pessoas, trazendo a memoria as
conseqguéncias dos acidentes de transito para a vida das
pessoas.

Diminuir o indice de atropelamentos na capital, disseminando
entre os motoristas o habito de dar preferéncia ao pedestre em
faixas ndo semaforizadas.

Orientar os usuérios a realizarem a travessia com seguranca
nas faixas de pedestre existentes nos acessos as estacodes do
MOVE.




. Objetivos gerais

A politica de Seguranca no Transito de Belo Horizonte coaduna com os objetivos
da Politica Nacional de Transito. Embora a politica nacional nao seja especifica sobre
seguranca no transito, seus objetivos estao absolutamente sintonizados com os
objetivos do municipio. Sao eles:

e Garantir a mobilidade do cidadao, propiciando as condicoes necessarias para
sua locomogao no espaco social, de forma a exercer plenamente o direito
constitucional de ir e vir, e possibilitando deslocamentos ageis, seguros e
confortaveis;

* Reduzir os indices e a gravidade dos acidentes de transito, priorizando a pre-
servacao da vida;

e [Efetivar a educacao de transito, de forma a trabalhar, em cada cidadao e em
toda a comunidade, principios, valores, conhecimentos, habilidades e atitudes
favoraveis a locomocao no espaco social, convivendo no transito de modo
disciplinado e seguro;

e Promover o exercicio da cidadania, incentivando a participacao da sociedade
em prol da consecucao de um comportamento coletivo seguro, respeitoso
€ nao agressivo no transito, bem como assegurando o respeito ao cidadao.

Objetivos especificos

Um dos objetivos estratégicos da BHTRANS, aquele que trata da seguranca no
transito, € “promover a segurancga no transito para melhoria da saude e garantia
da vida" Para a Politica de Seguranca no Transito, considerou-se importante criar
objetivos especificos, diretamente ligados aos grupos de maior risco apontados
pelo Diagnostico 2005-2014, e objetivos relacionados aos indicadores tradicionais
de mortos por 100 mil habitantes. Sao eles:

e Reduzir os atropelamentos de pessoas em Belo Horizonte em 50% até o ano
de 2030, tendo como base o ano de 2014 e os dados do BH10;



* Reduzir o niumero de acidentes de transito com vitimas envolvendo motoci-
cletas em Belo Horizonte em 50% até o ano de 2030, tendo por base o ano
de 2014 e os dados do BH10;

e Reduzir o indice de mortos /n situ por 100 mil habitantes, decorrente de aci-
dentes de transito, em 50% até o ano de 2030, tendo por base o ano de 2014
e os dados do BH10;

e Reduzirem 50% o indice de mortos em até 30 dias decorrente de acidentes
de transito por 100 mil habitantes até o ano de 2030, tendo por base 0 ano
de 2014 e os dados do Projeto Vida no Transito.

©. Diretrizes e estrategias

A equipe responsavel pela elaboracao do trabalho, depois de ampla reflexao e debate
com setores organizados ligados a problematica de seguranca, selecionou cinco diretrizes
como linhas norteadoras da Politica de Seguranca no Transito de Belo Horizonte. Para
cada diretriz, foram estabelecidas estratégias como forma ou meio para sua implementa-
cao. As diretrizes e suas estratégias definiram os programas e acoes para obtencao das
metas estabelecidas como objetivos especificos. As diretrizes norteadoras sao: efetivar
e ampliar a educacao de transito e a comunicacao com a sociedade; disponibilizar infor
macoes sobre acidentes de transito e suas vitimas para toda a sociedade, de forma a
obter posicionamento favoravel as medidas de seguranca; intensificar a fiscalizacao do
transito no que mais afeta a seguranca; assegurar infraestrutura viaria adequada para o
deslocamento seguro de todos os cidadaos; monitorar e gerir o Programa de Seguranca
no Transito. A seguir estao descritas as estratégias de cada diretriz.

Diretriz 1 - Efetivar e ampliar a educacao de transito e a comunicacdo com
a sociedade

Estratégias:

* Incentivar e fomentar os mais diversos tipos de acoes educativas, buscando atin-
gir toda a sociedade e, em especial, os alunos do ensino fundamental e médio;

e Estimular a midia espontanea a favor de uma mudanca cultural que priorize a
seguranca e a convivéncia no espaco publico;



Estimular e apoiar as secretarias municipal e estadual de educacao a desenvolver
projetos que promovam a cidadania no transito, incentivando comportamentos
coletivos seguros, respeitosos e nao-agressivos;

Aperfeicoar as técnicas de comunicacao e pedagogia dos esforcos de educacao
para o transito, buscando maior impacto e, consequentemente, maior poder
de transformacao junto a populacao-alvo das acoes;

Criar acoes educativas especificas para cada grupo de usuarios envolvido em
acidentes de transito, conforme seu perfil e suas caracteristicas;

Investir no treinamento e capacitacao dos operadores do setor de transporte publico,
coletivo e individual, transformando-os em exemplo/referéncia na conduta no transito.

Diretriz 2 - Disponibilizar informacoes sobre acidentes de trdnsito e suas

vitimas para toda a sociedade, de forma a obter posicionamento
favordvel as medidas de seguranca

Estratégias:

Aperfeicoar e agilizar a producao de informacoes sobre acidentes de transito
com vitimas e divulga-las para a sociedade;

Utilizar as informacoes referentes as estatisticas de acidentes no planejamento
de acoes de prevencao e mitigacao de problemas e na gestao de alteracao da
legislacao de transito junto ao CONTRAN:;

Ampliar a comunicacao com os orgaos dos poderes executivos, legislativo e
judiciario, fornecendo informacoes e discutindo aspectos legais de transito,
de forma a evitar decisoes apoiadas em informacoes imprecisas;

Divulgar, junto a sociedade, os resultados de acoes desenvolvidas para a me-
lhoria da seguranca, ressaltando sua efetividade e contribuicao para o cidadao;

Envolver os meios de comunicacao como parceiros na divulgacao das infor
macoes sobre acidentes, para gerar uma cultura de seguranca na populacao.

Diretriz 3 - Intensificar a fiscalizacao do transito no que mais afeta a sequranca

Estratégias:

e Tornar a fiscalizacao um elemento de convencimento do condutor de veiculo

a mudanca desejavel de comportamento;



e Aumentar a efetividade e abrangéncia da fiscalizacao eletronica;

e Adotar os avancos tecnologicos como forma de controlar e fiscalizar a veloci-
dade, a conduta inadequada de motociclistas e o respeito ao pedestre;

e Desenvolver estratégias especificas para a fiscalizacao dos motociclistas, com
o objetivo de reduzir a sensacao de impunidade e inibir os excessos cometidos.

Diretriz 4 - Assegurar infraestrutura vidria adequada ao deslocamento seguro
de todos os cidadaos

Estratégias:

e Manter adequadamente a infraestrutura viaria, de forma a impedir que esta
seja fator contributivo para o acidente;

e Assegurar aos pedestres as melhores condicoes possiveis de circulacao ao longo
das calcadas e na travessia das vias, garantindo seu deslocamento natural e no
nivel da pista, sem percursos adicionais (rampas, escadas) ou exposicao insegura
no leito viario;

e Estabelecer uma politica de limites de velocidade compativeis com as melhores
condicoes de seguranca do transito e da fluidez do trafego, assegurando o
bom e seguro desempenho do servico de transporte publico coletivo.

Diretriz 5 - Monitorar e gerir o Programa de Seguranca no Transito de
Belo Horizonte

Estratégias:

e Articular as acoes de educacao, comunicacao, projeto, implantacao, operacao, fisca-
lizacao e outras, para que seus resultados sejam potencializados pelas outras acoes;

e Atuar de forma integrada, por meio dos 6rgaos de transito, salde, seguran-
¢a, educacao e outras areas afins, para implementar as acoes da Politica de
Seguranca no Transito;

e Ampliar a integracao com 6rgéaos publicos, setor privado, sociedade civil e
instituicdes académicas para a execucao de acoes mais amplas e coorde-
nadas de seguranca no transito, inclusive com as demais cidades da Regido
Metropolitana de Belo Horizonte;

* Melhorar as informacoes relativas a seguranca no transito e as obter tempestiva-
mente, investindo em bases de dados confidveis e no monitoramento de acoes.



71.

Programas e acoes propostas

Programa de seguranca de motociclistas

a)

b)

c)

d

—

e)

f)

—

9

h)

i)

i)

k)

Viabilizar a fiscalizacao especifica de velocidade de motocicletas, utilizando
radar moével posicionado em locais estratégicos dos corredores de trafego
de maior indice de acidentes;

Criar a area de espera para motocicletas junto a faixa de retencao dos
principais corredores;

Utilizar os Painéis de Mensagens Variaveis (PMV) para informar os moto-
ciclistas, especialmente na avenida Cristiano Machado;

Realizar campanhas educativas utilizando midias alternativas (midias sociais,
TV em o6nibus, TV Conecta, parceria com operadoras de celular etc.);

Realizar a gestao junto ao Governo do Estado, para intensificar as blitzen de mo-
tociclistas que estejam praticando direcao perigosa ou excesso de velocidade,
para verificar as condicoes do condutor e do veiculo e alerta-los dos seus riscos;

Realizar a gestao junto ao Governo do Estado, para a ampliacao das blitzen
de alcool e direcao, com foco também no motociclista;

Realizar a gestao junto ao CONTRAN, para introduzir médulo especifico para mo-
tociclistas, com informacoes de seguranca no curso obrigatério para habilitacao;

Realizar a gestao junto ao CONTRAN, para alterar a forma do exame de habilita-
cao de motociclistas, exigindo exame de legislacao especifico e exame de rua;

Realizar a gestao junto aos 6rgaos responsaveis pela manutencao das vias,
vegetacao dos canteiros, pocos de visita de drenagem, para que estes nao
sejam elementos causadores de acidentes;

Implantar sistema de avaliacao do comportamento do motofretista;

Realizar a gestao junto a PMMG e a GMBH, para fiscalizar as vagas rotativas
destinadas aos motofretistas;

Apoiar o Férum Duas Rodas, do CDL, em campanhas educativas, como,
por exemplo, o uso de luvas pelos motociclistas.
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72. Programa de seguranca de pedestres

a) Tratar intersecoes com ilhas, refugios, acréscimos de calcada e gradis,
orientando a travessia dos pedestres e diminuindo sua exposicao na via;

b) Reduzir os ciclos semafoéricos, de forma a diminuir o tempo de espera
do pedestre;

¢) Aumentar o tempo destinado a travessia de pedestres no ciclo semaforico,
priorizando locais com concentracao de pessoas idosas e com limitacoes
fisicas (por exemplo: area hospitalar);

d) Substituir as travessias feitas em dois tempos, com espera no canteiro
central, por travessias de um s6 tempo;

e) Manter e ampliar o Programa de Educacao para a Mobilidade;

f) Dar continuidade a implantacao de redutores de velocidade em vias locais
e coletoras, onde seja tecnicamente adequado;

g) Melhorar a qualidade dos pontos de 6nibus (calcada e abrigo) e tratar seus
acessos de forma a garantir a travessia segura;

h) Sempre que recomendavel, e de forma progressiva, altear faixas de pedes-
tres em relacao a pista de rolamento;

i) Realizar campanha de respeito ao pedestre;

j) Apoiar campanha direcionada ao pedestre idoso realizada pelo Programa
Saude da Familia PSF/SMSA,

k) Realizar a gestao junto a PMMG e a GMBH, para que seja priorizada a fis-
calizacao dos condutores que desrespeitam a preferéncia dos pedestres
nas faixas de travessia ou param ou estacionam sobre as mesmas;
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