Transporte Publico por Onibus
em Belo Horizonte

O histérico dos contratos de concessao e uma analise dos dados operacionais e desafios da mobilidade urbana na capital

mineira.



Contexto Inicial: Concorréncia Publica
131/2008

O sistema atual de transporte publico de Belo Horizonte teve inicio com a Concorréncia
Piblica n® 131/2008, que concedeu a operagao dos servicos aos Consorcios Dez,
Pampulha, Dom Pedro Il e BH Leste.

Essas empresas ja possuiam longa experiéncia na operacao do transporte coletivo na
capital, garantindo continuidade na prestagdo do servico sob novas regras contratuais

mais modernas.

O modelo original baseava-se exclusivamente na receita tarifaria, exigindo reajustes

anuais obrigatorios através de formula paramétrica para manter o equilibrio financeiro do

sistema.




Estrutura Contratual Original




Mcdarcos Contratuais

Mudanca na Frota

Decreto 16.568/2017: obrigatoriedade de ar condicionado em

todos os novos 6nibus do sistema

Tarifas Congeladas

Auséncia de reajustes obrigatorios apesar do aumento dos custos

operacionais e salarios

Pandemia COVID-19

Queda drastica da demanda e novas obrigacoes sanitarias

aumentaram custos operacionais
Desequiilibrio Persistente

Manutengdo da auséncia de reajustes agravou a crise econémico-

financeira
Modernizacéio dos contratos

Discussoes que resultaram na Lei 11.458/2023



Queda da Demandad = Impacto na receita

Uma questao relevante dos contratos de concessao foi a queda da demanda de passageiros, enquanto os custos

operacionais continuaram crescendo ano a ano.
A queda de passageiros, intensificada durante a pandemia (e nao restabelecida), criou um cenario insustentavel sob o
modelo de financiamento exclusivamente tarifario.
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Aumento dos Custos

Paralelamente a queda da demanda, o custo do sistema de transporte cresce a cada ano. O custo é
composto basicamente por MAO DE OBRA, COMBUSTIVEL e FROTA (6nibus, pecas, acessérios, etc).

# MAODEOBRA ! COMBUSTIVEL & FROTA

70%06
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Mao de Obra, Combustivel e Frota sdo os principais fatores que compdem as despesas operacionais.




Lei municipadl n® 11.458/2023: A
Modernizacdo dos Contratos

A Lei 11.458/2023 modernizou o modelo de financiamento do transporte piblico em Belo Horizonte, introduzindo o conceito de remuneracao

complementar e maior transparéncia nos custos operacionais.

Novo Modelo

2

Tarifa + subsidio piblico = sistema sustentavel



Transpadréncia e mais Controle de Custos
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Ocbielcye | 113na €DIOSE00e

1. Planilha referencial da Associacao Nacional de Transportes

Pablicos - ANTP como base para calculo dos custos

2. Mais de 8.000 notas fiscais mensais para comprovacao de gastos

3. Transparéncia através de evidéncias e regulamentacoes do Poder

Concedente em cada item da planilha de custos

4. PBH define o valor da tarifa e complementa com recursos publicos

Este modelo evita que a passagem fique excessivamente cara para os

usuarios, mantendo a acessibilidade do transporte publico.



Resultados da Modernizacdo Contratual

Renovagdo da Frota Tecnologia Limpa Mais Viagens
Mais de 1.200 novos veiculos a partir de 2023, Euro 6 significa motores que emitem muito 24 mil viagens diarias - mesmo quantitativo pré-
todos com padrdo Euro 6. menos gases toxicos e particulas nocivas ao pandemia para atender demanda atual

meio ambiente



Dados Atudis do Sistemad

Frota Tecnologia
Frota total: 2.672 6nibus Padrao Euro 6:1.039 veiculos
Onibus com ar condicionado: 39% da frota
2.364 88,6% da frota Estes veiculos sdio menos
|dade média da frota: 5 anos poluentes.

Custo dos Veiculos

Preco veiculo basico (2025):
RS 790 mil

Preco veiculo basico (2017):
RS 288 mil

Aumento de 174 %



Comparativo: Eficiéncia Operacional Atudal

Viagens Didrias Passageiros/Dia Atual Passageiros/Dia (Pré-
pandemia)

(Mesmo quantitativo pré-pandemia)

O sistema mantém a mesma capacidade operacional para uma demanda reduzida, garantindo maior frequéncia e

melhor qualidade do servigco aos usuarios atuais.



Desafio 1: Priorizagdo do Transporte Coletivo

Problemas da Auséncia de Faixas
Exclusivas

=

Congestionamentos

Onibus enfrentam os mesmos engarrafamentos, gerando atrasos

e irregularidade

Perda de Competitividade

Viagens mais lentas incentivam migracao para transporte

individual

Aumento de Custos

Necessidade de mais veiculos e motoristas para manter

frequéncia

Sdo Paulo: 588 km de faixas exclusivas

Belo Horizonte: Apenas 76 km de faixas
prioritdrias



ESTUDO DA CIDADE DE SAO PAULO

Um estudo feito pela Companhia de Engenharia de Trafego (CET) na cidade de Sao Paulo apontou que a implantagao

de faixas exclusivas de 6nibus foi responsavel por uma reducao média de 38 minutos por dia no tempo de viagem dos
passageiros em determinado trecho. A pesquisa considera uma economia média de 19 minutos nas viagens de ida e

de volta. Na soma dos sete dias da semana, a economia é de 4 horas.

De acordo com o estudo, com as faixas implantadas, a velocidade média dos 6nibus aumentou cerca de 45%,
passando de 14,2 km/h para 20,6 km/h.

https://prefeitura.sp.gov.br/w/noticia/cidade-ganha-mais-3-1-km-de-faixas-exclusivas-para



https://prefeitura.sp.gov.br/w/noticia/cidade-ganha-mais-3-1-km-de-faixas-exclusivas-para

Pesquisa de Avaliacdo no Transporte Publico de BH: O
Impacto do Tempo de Vicagem

Uma pesquisa de AVALIACAO DO TRANSPORTE PUBLICO DE BELO HORIZONTE contratada pelo SETRABH revelou um dado significativo sobre a
experiéncia dos usuarios de transporte publico. O tempo de deslocamento é um fator critico, e muitos passageiros expressam frustracdo com a demora

nas viagens.

40.71%

Insatisfeitos com o Tempo de Vicagem

Esse percentual considera o tempo de deslocamento no transporte publico insatisfatério. A falta de agilidade e a imprevisibilidade das jornadas

impactam diretamente a qualidade de vida e a rotina diaria dos cidadaos.

A alta taxa de insatisfacdo ressalta a urgéncia de priorizar o transporte coletivo no transito urbano. Solucées que otimizem
os tempos de viagem, como faixas exclusivas e sinalizagao inteligente, sao essenciais para melhorar a eficiéncia do

sistema e a satisfagdo dos passageiros, refletindo diretamente na qualidade do deslocamento e na vitalidade da cidade.



Descafio 2: Quedda Nacional da Demanda

441% 19.1M 25.8%

Perda de Passageiros Usudrios Perdidos Queda Recente
Reducdo no transporte por 6nibus no Brasilem ~ Milhdes de pessoas deixaram de usar transporte Reducdo entre 2019-2024 intensificada por
10 anos (2013-2023) coletivo no pais pandemia e home office

Fatores: Aumento de motos e carros, popularizacao de aplicativos, reducdao da necessidade de mobilidade diaria, e-commerce.

Dadbs divulgados pela Associagdo Nacional das Empresas de Transportes Urbanos (NTU).



O Futuro da Mobilidade
em Belo Horizonte

"Ainda precisamos enfrentar muitos desafios, é verdade, mas é justamente diante
deles que precisamos unir esforcos — poder piblico, iniciativa privada e,

principalmente, a populacado.”

Lembre-se: Um Gnico 6nibus pode significar até 40 carros a menos nas ruas.

Construir uma cidade mais conectada e humana depende de todos nos.
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