RELATORIO FINAL
COMISSAO ESPECIAL DE ESTUDOS PARA REFORMULAGAO DA BHTRANS

CAMARA MUNICIPAL DE BELO HORIZONTE

1 - INTRODUCAO

A Comissdo Especial de Estudos para a Reformulacdgo da BHTrans foi
instituida em razao do requerimento 22/2021, para instalacédo de comissao especial para
abordar a necessidade de revisdo do contrato de concessdo do servigo de transporte
publico coletivo de passageiros, a adogdo de agbes para garantir a transparéncia dos
dados da empresa publica, bem como analise das politicas publicas que devem nortear a
mobilidade metropolitana.

Ainda apresentando a justificativa para sua instituicdo, os signatarios
manifestaram a concordancia que a comissao era oportuna na medida em que o atual
prefeito manifestou ao final do ano de 2020 a intengéo de criar uma nova estrutura
administrativa do executivo municipal para que a Empresa de Transporte e Transito de

Belo Horizonte S/A - BHTrans fosse absorvida pelo que chamou de supersecretaria.

Ademais, € necessario um novo modelo para a mobilidade urbana no municipio

com politicas publicas capazes de dar um novo rumo ao tema com eficiéncia, qualidade,
modicidade e inclusdo dos usuarios e cidadaos. Bem como propor alternativas viaveis ao

atual modelo de mobilidade que existe na cidade.

Na realidade, a atuacdo da empresa, que ainda detém o poder de fiscalizagao
e planejamento, tem gerado prejuizo aos cofres publicos e um descontentamento
crescente na sociedade vez que as medidas adotadas sao insuficientes para coibir os
reiterados desrespeitos as determinagdes para o regular funcionamento do transporte
coletivo na capital, bem como estabelecer um planejamento eficiente da mobilidade como

um todo. Nao é por acaso a alta reprovagdo que a BHTrans tem entre os moradores da
cidade.

O fundamento legal para sua regular constituicdo encontra-se acostado no
Regimento Interno dessa Casa, no art. 56, lll, que dispde:

“Art. 56 - Sao comissdes especiais as constituidas para:

| - apreciar proposta de emenda a Lei Organica;
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Il - apreciar veto a proposicao de lei;

lll - estudar matéria ndo consubstanciada em proposicao, desde

gue nao seja de competéncia de comissao permanente.

O requerimento foi assinado pelos seguintes parlamentares: Ver.(a) Gabriel,
Ver.(a) Bella Gongalves; Ver.(a) Braulio Lara; Ver.(a) Ciro Pereira; Ver.(a) Claudio do
Mundo Novo; Ver.(a) Dr. Célio Frois; Ver.(a) Duda Salabert; Ver.(a) Flavia Borja; Ver.(a)
Henrique Braga; Ver.(a) Irlan Melo; Ver.(a) Jorge Santos; Ver.(a) José Ferreira; Ver.(a)
Macaé Evaristo; Ver.(a) Marcela Trépia; Ver.(a) Marcos Crispim; Ver.(a) Miltinho CGE; Ver.
(a) Nely Aquino; Ver.(a) Nikolas Ferreira; Ver.(a) Professora Marli; Ver.(a) Rogerio Alkimim;
Ver.(a) Rubao; Ver.(a) Wanderley Porto; Ver.(a) Wesley.

A criacéo foi aprovada em 04 de fevereiro de 2021 e deu-se formalmente o

inicio dos trabalhos.

A composicao da comissao foi realizada dentro das normas regimentais dessa
Casa Legislativa, e foram apontados pelos lideres de cada bloco ou bancada, os nomes
dos vereadores para integrar a comissdo. Foi entdo realizada a convocagdo para a
reunido onde seriam apresentados e votados os nomes para as fungdes de presidente e

relator.

2 - DAS REUNIOES
2.1 - DA 12 REUNIAO
Sob a presidéncia interina do vereador Reinaldo Gomes Preto Sacoldao e com a

presenca das vereadoras lza Lourengca e Marcela Trépia e dos vereadores Gabriel e

Wesley, reuniu-se a comissao.
Havendo quérum, o presidente declarou abertos os trabalhos.

Apos votacdo unanime, ficou decidido pelos integrantes que o Presidente seria
o Vereador Gabriel, e o Relator, Vereador Reinaldo Gomes Preto do Sacoldo. Compdem o
restante da comissdo como membros titulares as Vereadoras Marcela Tropia, lza

Lourenga e o Vereador Wesley.

Como membros suplentes, estdo os Vereadores Irlan Melo, Henrique Braga,
Pedro Patrus, Rogério Alkimim e Professor Juliano Lopes.

O presidente sugeriu que as reunides ordinarias fossem realizadas as quartas-

feiras, as 9 horas, no Plenario Helvécio Arantes.



A proposta foi aprovada por unanimidade.

Definidos os integrantes, passaram os mandatarios eleitos a realizar as agdes
tipicas da Comissao Especial, aprovando requerimentos de pedidos de informacgéo e
convocacgao de audiéncias publicas para garantir a participagao popular no processo de

reformulacéao.

2.2 - DA 22 REUNIAO

O presidente solicitou ao vereador Reinaldo Gomes Preto Sacolao que fizesse

a leitura das proposi¢cdes constantes da pauta.

EM TURNO UNICO: 1) Requerimento de Comissdo n° 143/21 - pedido de
informacao ao prefeito Alexandre Kalil, com a finalidade de "obter informagdes sobre: 1)
Quais estudos estdo sendo levados a efeito e quais propostas estdo sendo elaboradas
visando otimizar a atuagao da estrutura da Empresa de Transportes e Transito de Belo
Horizonte - BHTrans na questao do transito, do transporte de passageiros e demais fins
estatutarios na capital?;

2) Quais alteragdes estdao sendo estudadas e propostas na personalidade
juridica da BHTrans e na sua estrutura? Citar clara e detalhadamente as alteragées
envolvendo a areas, setores ou unidades administrativas e os cargos de diregéo e
assessoramento, bem como os beneficios para a atuagdo da gestdo do transito e no

transporte de passageiros da capital e demais fins estatutarios:

3) Quais serdo os impactos sobre os seus empregados publicos? Existe
possibilidade de demissao ou retirada de direitos? Se sim, o porque e quais beneficios
para a melhoria na atuagdo da BHTrans na consecug¢do de seus fins estatutarios?"

Autoria: vereador Reinaldo Gomes Preto Sacolao.
O vereador Gabriel discutiu o requerimento de comisséao.
Aprovado por unanimidade.

2 Requerimento de comissao n° 144/21 - pedido de informagdo ao prefeito
Alexandre Kalil, com a finalidade de "obter as seguintes informagées: 1) Tendo em vista a
evolugao tecnoldgica dos equipamentos, dos instrumentos e a evolugédo dos conceitos,
métodos e praticas na prestacdo do servico de transporte de passageiros, quais
conceitos, planejamentos, projetos e agdes inovadoras estdo sendo desenvolvidos para
otimizar o transporte publico coletivo de passageiros prestado pelas empresas de 6nibus
concessionarias do servigo, visando a melhoria na qualidade da sua prestagdo como um
todo? Citar clara e detalhadamente todos eles;



2) Quais pontos do contrato atual de concessao com as empresas de 6nibus
concessionarias do servico de transporte coletivo de passageiros da capital que sao
entraves a boa prestacao do servigo de transporte publico de passageiros como um todo,
tais como a politica tarifaria, a correta execugéo do contrato de prestacao de servigo de
transporte, ao equilibrio econémico - financeiro do contrato, a sua fiscalizagédo e a adogao
de medidas visando corrigir a atuagao das concessionarias, dentre outras? Citar clara e
detalhadamente todos os entraves, sem se prender somente aos exemplos citados neste
item 2. Citar também as medidas para corrigir ou suprimir tais entraves;

3) Quais medidas a serem adotadas visando a otimizagdo da qualidade na
prestacao do servigo de transporte de passageiros prestado por taxis, tendo em vista os

novas conceitos, pratica e novas tecnologias?;

4) Quais pontos dos atuais termos de permissao de transporte sao entraves a
boa prestacdo de servico de transporte de passageiro por taxis? Citar clara e

detalhadamente todos. E quais as solu¢des para os mesmos?;

5 Quais medidas a serem adotadas visando a otimizagdo da qualidade na
prestacado do servigo de transporte coletivo suplementar de passageiros, tendo em vista
0s novos conceitos, pratica e as novas tecnologias surgidas?". Autoria: vereador Reinaldo
Gomes Preto Sacolao.

O vereador Reinaldo Gomes Preto Sacoldao comunicou a presenga da

vereadora Marcela Trépia que tomou assento a mesa.
Posto em votagao o requerimento de comissao foi aprovado por unanimidade.

3 Requerimento de Comisséo n° 148/21 - realizagdo de audiéncia publica com
a finalidade de "debater com o novo presidente da BHTrans os rumos da empresa", e

3/3/21, as 9 horas, no Plenario Helvécio Arantes. Autoria: vereador Gabriel.

O vereador Gabriel e a vereadora Iza Lourenga discutiram o requerimento de

comissao.
Aprovado por unanimidade.

O presidente propds para os trabalhos da comissao que os parlamentares dela
integrantes trabalhassem diversos temas de interesse da mesma, tais como: a) vereadora
lza Lourenga - quais seriam os melhores modelos tarifarios praticados no Brasil; b)
vereadora Marcela Trépia — qual seria a regido metropolitana brasileira que melhor
gerenciaria o transporte publico: c) vereador Wesley - qual seria a cidade que contaria
com orgaos que melhor fariam a gestdo da mobilidade e do transporte publico entre

outros. Comentou seus estudos a respeito do novo codigo de pedestres de Berlim.



Por fim, propds que as discussdes em torno das propostas que ora apresentou
fossem dialogadas, por meio das redes sociais, para conferir maior agilidade nas decis6es

e nas solugdes de questbes que eventualmente possam surgir.

2.3 - DA 32 REUNIAO

Sob a presidéncia remota do vereador Gabriel e com a presenga das
vereadoras |za t.ourengca e Marcela Tropia, esta ultirna em participagdo remota, e do

vereador Reinaldo Gomes Preto Sacoldo, reuniu-se a comissao.
Havendo quorum, o presidente declarou abertos os trabalhos.

Registre-se a presenc¢a do vereador Nikolas Ferreira, que nao € membro desta
comissao. A comissao deliberou inverter a ordem dos trabalhos para apreciar as demais

proposi¢des em pauta antes da realizagao da audiéncia publica.

EM TURNO UNICO: 1) Requerimento de Comissdo n° 192/21 - realizagéo de
audiéncia publica com a finalidade de “debater os rumos da empresa BHTrans”, no dia

10/3/21, as 9 horas, no Plenario Helvécio Arantes. Autoria: vereadora Iza Lourenga.

O vereador Gabriel e a vereadora Iza Lourenga discutiram o requerimento de

comisséao.

Aprovado por unanimidade, com inclusdo, na lista de convidados, do arquiteto

e professor da Universidade Federal de Minas Gerais - UFMG, Roberto Andrez.
O presidente registrou a presenga remota do vereador Wesley.

2) Requerimento de Comissao n° 185/21 - convidar para audiéncia publica, a
ser a realizada no dia 10/3/21, com a finalidade de “discutir os rumos da empresa
BHTrans a entidade da sociedade civil ‘Tarifa Zero”. Autoria: vereadora lza Lourenca.

Prejudicado em decorréncia da aprovagao do Requerimento de Comissao n° 192/21.

O presidente registrou a presenga remota do diretor-presidente da Empresa de

Transportes e Transito de Belo Horizonte S/A - BHTrans, Diogo Oscar Borges Prosdocimi.

Diogo Oscar Borges Prosdocimi manifestou seu prazer em estar presente
nesta comisséo e em discutir a questado da mobilidade urbana em Belo Horizonte. Disse
que a acessibilidade € um meio para atingir outro fim e tem, por isso, uma natureza
derivada. Comentou que o transporte mudou mais nos ultimos 10 anos do que nos 50

anos anteriores.

Acrescentou que a tecnologia mudou significativamente a sociedade e que o

poder publico precisa adaptar-se a essas alteragées e implementar as novas tecnologias



existentes. Afirmou que o conceito de acessibilidade é definido como potencial de
interacdo e que ela pode ocorrer com melhoria das condigbes de mobilidade da
populagao, com maior proximidade dos pontos de interesse na cidade ou com ampliagéao
da conectividade e entrega dos servigcos buscados no local onde a pessoa se encontra.
Disse que a populagao tem uma avaliagao ruim do transporte publico em Belo Horizonte,
mas observou que as avaliagdes do transito na cidade sao similares. Informou que houve
uma queda significativa do numero de passageiros no sistema publico de transporte em

Belo Horizonte nos ultimos anos.

Disse que, paradoxalmente, apesar da avaliagao ruim da populagéo, os indices
técnicos de avaliagao do transporte publico indicam que o sistema funciona de forma
satisfatoria. Mencionou os aspectos que tém sido tratados na reformulagao do sistema de
transporte coletivo e citou as principais caracteristicas e demandas dos usuarios do
sistema em Belo Horizonte. Explicou a légica atual do sistema de transporte publico,

enfatizando a utilizagao de rotas fixas e de veiculos com tamanho padronizado.

Disse que a proposta existente é de criagdo de um modelo de transporte sob
demanda, em que o usuario registra em um aplicativo a sua necessidade e o sistema
passa a trabalhar com rotas customizadas e com veiculos de tamanhos adequados a
demanda verificada. Comentou a necessidade de modernizagao institucional da BHTrans
e mencionou o histérico de criacdo da empresa. Apresentou numeros da atuacdo da
BHTrans, enfatizando o volume de veiculos geridos e a infraestrutura de transito mantida.
Informou que a BHTrans nao atua de forma isolada, sendo que a gestdo da mobilidade
em Belo Horizonte envolve outros atores, o que leva a um ambiente institucional
complexo. Ponderou que a mobilidade urbana € um valor tratado de forma precaria na
legislacdo atual e disse defender que ela tenha uma definicdo clara de objetivos e

resiliéncia financeira para atingi-los.

Comentou a necessidade de integracdo metropolitana do transporte coletivo e
afirmou que essa integracdo deve ser fisica, operacional e institucional. Apresentou
numeros sobre o volume de passageiros que podem circular em uma via de acordo com o
meio de transporte utilizado, desde veiculos particulares, 6nibus convencional e motos,
até metré e trem metropolitano. Apresentou dados de circulagdo de passageiros nas

principais vias de Belo Horizonte.

Comentou que a estrutura institucional em Belo Horizonte é rica em
ferramentas de participagao e controle social e afirmou defender a sua expansao para o
espago metropolitano. Afirmou que o Conselho Municipal de Mobilidade Urbana - q\



COMURSB - ainda n&o esta operacional e que este atuara no planejamento em ambito

estratégico. Detalhou a forma de composicdo do COMURB e suas atribui¢bes.

O presidente agradeceu a apresentagdo de Diogo Oscar Borges Prosdocimi e
perguntou quem seriam os contatos dentro da BHTrans para os assuntos a serem

tratados por esta comissao.

Diogo Oscar Borges Prosdocimi indicou que os temas de transporte coletivo
podem ser tratados com o diretor de Transporte Coletivo, Daniel Marques. Indicou o seu
assessor, Eriénio Jaderson de Souza, para tratar de assuntos relativos a integragcéo
metropolitana. Indicou Samira Marques para tratar de assuntos relativos a reestruturagao

administrativa.

O presidente perguntou o que Diogo Oscar Borges Prosdocimi entende que

deva ser o foco inicial desta comisséo.

Diogo Oscar Borges Prosdocimi afirmou que a BHTrans tem um corpo técnico
competente e que é necessario que a empresa tenha um processo continuo de
recrutamento e capacitacdo de Recursos Humanos. Disse defender a realizacdo de um
concurso bem estruturado, buscando agregacao de valor. Afirmou defender a integragao
da participagdo social na gestdo da empresa e a promogdo de um redesenho

administrativo que permita a implementacao de novas tecnologias e processos.

A vereadora lza Lourenga perguntou sobre a situacdo dos contratos com
empresas de 6nibus e como a BHTrans pretende impor o cumprimento dos termos desses
contratos. Perguntou como a BHTrans pretende cobrar as multas aplicadas nessas
empresas e acrescentou que estas ndo vém sendo pagas. Disse recear a perda de
direitos dos funcionarios da BHTrans com a reestruturagao da empresa. Perguntou se ha
previsdo da volta dos cobradores e do fim da dupla fungéo exercida pelos motoristas.

Comunicou que teria que ausentar-se para participar de outra reunido.

Diogo Oscar Borges Prosdocimi explicou a forma de fiscalizacdo da execugao
dos contratos de concessao e discorreu sobre o descompasso entre o previsto € o que
vem sendo aplicado. Propés como tema para discussao a avaliagdo entre o que esta
contratado hoje e o que é esperado para o transporte publico na cidade. Explicou que a
cobranca de multa é feita por meio de processo administrativo, com inscricdo em divida
ativa e cobranga como divida fiscal do Municipio. Disse que a reestruturagdo da BHTrans
visa melhorar as condi¢cdes de trabalho dos funcionarios da empresa para exercerem

suas fungdes, e ndo suprimir direitos.



O vereador Wesley comunicou a sua saida para participar de outra reuniao e
comentou a propaganda do Sindicato das Empresas de Transporte de Passageiros de
Belo Horizonte - Setra-BH, veiculada na televisdo, que vem noticiando que as empresas

filiadas estdo operando com prejuizos milionarios.

Diogo Oscar Borges Prosdocimi afirmou que a pandemia afetou o volume de
passageiros no sistema publico de transporte. Esclareceu que eventuais alteragées nas
condigbes da execugdo dos contratos de concessao deverdo ser devidamente discutidas
de forma clara e transparente. Acrescentou que a discussao dos contratos de concessao
devera ser feita em todos os ambitos e em diversas areas, ja que todas foram afetadas

pela pandemia.

O presidente perguntou se a BHTrans tem sugestdes para a redagao do projeto
de lei que trata da reformulagédo da empresa. Perguntou o que tem sido planejado para

minorar o acumulo atual de fungdes dos motoristas.

Diogo Oscar Borges Prosdocimi mencionou a implementacdo do pagamento
das passagens por QR Code e informou que existem planos de ampliacdo para outras
formas de pagamento. Comentou as propostas existentes e a previsao de realizagao de

testes das novas ofertas de transporte personalizado.

O presidente perguntou como ficaria a tarifacdo dessa nova modalidade de

transporte personalizado, em especial nas regides mais carentes.

Diogo Oscar Borges Prosdocimi respondeu que a ideia € de melhoria das
condicées de tarifagdo, uma vez que o pagamento sera antecipado e por meio de

aplicativo, com a possibilidade de adequacéao da tarifa em fungcao do horario e do trajeto.

O presidente perguntou como se dara a participagao social no processo de
reformulacgao.

Diogo Oscar Borges Prosdocimi esclareceu que a BHTrans devera fazer
consulta publica sobre as propostas apresentadas. Comentou as formas de financiamento
da BHTrans e mencionou o histérico de financiamento do sistema publico de transporte.
Discorreu sobre o desafio de definir formas de financiamento mais estavel para a area de

transporte.

O presidente perguntou como seria possivel integrarmos o uso de bicicleta no

sistema publico em Belo Horizonte.

Diogo Oscar Borges Prosdocimi disse que seu objetivo € que o cidadao possa

utilizar o meio de transporte que melhor |he convier e que todos esses meios de



transporte estejam integrados para uso da populagdo e que disponham da infraestrutura

adequada para seu funcionamento.

A vereadora Marcela Tropia elogiou as propostas apresentadas por Diogo
Oscar Borges Prosdocimi e comentou a visdo negativa que a populagao tem da BHTrans
hoje. Afirmou lamentar as poucas opgdes que a populagéo tem para se locomover pela
cidade. Comentou os problemas de transito no hipercentro e acrescentou que parte
significativa do transito é decorrente de carros procurando vagas de estacionamento.
Disse que o sistema Faixa Azul é antigo e desatualizado e solicitou a reformulagcéo do

transito no hipercentro.

Diogo Oscar Borges Prosdocimi disse que o objetivo da atuagcdo do poder
publico deve ser sempre a busca pela solugao de problemas. Disse que néo deve haver o
que ele denominou obsessado regulatéria e acrescentou que sé havera intervencao se
houver um problema definido, que a atuagcédo estatal tenha possibilidade de corrigir.
Afirmou defender a possibilidade de escolhas diversas para o usuario nas modalidades de
transporte. Respondeu que a questao da atuagédo estatal na disponibilizacédo de vagas
para estacionamento depende de mais estudos e de evidéncias de que a atuagao estatal

pode efetivamente contribuir para a solugao do problema.

O vereador Nikolas Ferreira perguntou como se dara atuagao da Prefeitura em
relagdo a cobranga das multas aplicadas pela auséncia de cobradores. Perguntou ainda o
qgue esta sendo feito para garantir a volta dos cobradores aos 6nibus, como determina a
lei. Afirmou criticar a reducao da frota de 6nibus durante a pandemia, o que tem levado os
6nibus a circularem lotados. Indagou se existe previsdo da construgdo de areas de
escape no Anel Rodoviario. Perguntou se a BHTrans tem projetos de atuagédo conjunta

com empresas que oferecam alternativas de transporte em Belo Horizonte.

Diogo Oscar Borges Prosdocimi disse que uma lei municipal ndo pode ser
desrespeitada e que se deve buscar que os énibus nao circulem lotados. Disse que busca
trabalhar para alterar essa realidade. Afirmou defender a construgao de um sistema mais
flexivel e adaptado para as necessidades e preferéncias do cidadao. Esclareceu que a

intervencao no Anel Rodoviario depende de autorizagao do governo federal.

As 11h27min o presidente prorrogou a reunido por mais uma hora e suspendeu
a reuniao por cinco minutos.
As 11h32min o presidente reabriu os trabalhos.

O vereador Reinaldo Gomes Preto Sacolao comentou que tem recebido

Y

diversas mensagens por e-mail visando a participagdo de cidadaos nesta audiéncia e



efetuou a leitura de questionamento popular sobre a demora no atendimento de

demandas de remocgao de veiculos infratores e carcagas depositadas nas ruas.

Diogo Oscar Borges Prosdocimi disse que o contrato de remocéao de veiculos
venceu durante a pandemia e que esta sendo feita uma nova licitagdo para retomada dos

Servigos.

O vereador Reinaldo Gomes Preto Sacoldao efetuou a leitura de
questionamento popular sobre a retomada do poder de policia pela BHTrans para
aplicacao de autuagoes.

Diogo Oscar Borges Prosdocimi respondeu que houve transito em julgado de
acao no Supremo Tribunal Federal - STF - sobre esse tema e que estdo sendo analisadas

as possibilidades de atuacado da BHTrans nessa area.

O vereador Reinaldo Gomes Preto Sacolao efetuou a leitura de
questionamento popular sobre a possibilidade de ampliacdo do taxi-lotacao e de

aceitacao do cartdo BHBus nessa modalidade.

Diogo Oscar Borges Prosdocimi respondeu que essa questao esta sendo

avaliada pela BHTrans.

O vereador Reinaldo Gomes Preto Sacolao efetuou a leitura de
questionamento popular sobre publicidade do projeto de reformulacédo da BHTrans e

sobre os meios de participagao dos funcionarios da empresa nesse processo.

Diogo Oscar Borges Prosdocimi respondeu que 0 processo nao ocorrera sem

discussao e que esta audiéncia € o primeiro passo.

O vereador Reinaldo Gomes Preto Sacolao apresentou perguntas sobre os
contratos de concessao e sobre a situagao atual da integracao metropolitana. Perguntou
sobre a previsao de realizacdo de grandes obras de mobilidade na cidade, visando a

solugdo dos gargalos de transito no Municipio.

Diogo Oscar Borges Prosdocimi esclareceu sobre o projeto de construgdo das
linhas 2 e 3 do metré de Belo Horizonte, que foi discutido anteriormente. Informou que
foram feitos projetos e estudos para essas obras, mas as discussées nao evoluiram em
relacdo a participacdo da Companhia Brasileira de Trens Urbanos - CBTU. Disse ter
informagdes de que essa questdo sera atualizada pela CBTU até o final do ano e que
podera ser avaliada a forma de Parceria Publico-Privada para sua implementacao.
Afirmou que, como a CBTU € uma empresa federal, a Prefeitura ndo tem como intervir no

andamento desse processo.



O presidente perguntou sobre a situacdo do Anel Rodoviario e comentou os
principais pontos de inseguranga e a possibilidade de intervengées de baixo custo visando
a melhoria das condigdes de seguranca.

Diogo Oscar Borges Prosdocimi respondeu que essas questdes ja foram
levadas varias ao governo federal pela Prefeitura e pelo Estado de Minas Gerais. Disse
que algumas dessas intervengdes tém projetos prontos, mas que dependem de
autorizagao do governo federal.

O presidente registrou a presenga do vereador Marcos Crispim, que nao €
membro desta comissao.

O vereador Marcos Crispim comentou que muitos pontos finais de énibus nao
tém banheiros e que, com o fechamento de bares e restaurantes nas proximidades, os
motoristas e cobradores estdo sofrendo constrangimentos. Perguntou se a BHTrans tem
algum estudo nesse sentido.

Diogo Oscar Borges Prosdocimi agradeceu a pergunta e disse que

encaminharia essa demanda para verificagao.

Nada mais havendo, foi encerrada a reuniao.

2.4 - DA 42 REUNIAO

Sob a presidéncia remota do vereador Gabriel e com a presenga remota das
vereadoras lIza Lourenga e Marcela Trépia e dos vereadores Reinaldo Gomes Preto

Sacolao e Wesley, reuniu-se a comissao.
Havendo quérum, o presidente declarou abertos os trabalhos.

A comisséao deliberou inverter a ordem dos trabalhos para apreciar as demais

proposi¢cées em pauta antes da realizacao da audiéncia publica.

EM TURNO UNICO: 1) Requerimento de Comissdo n°® 239/21 - pedido de
informacado a Secretaria Municipal de Governo “sobre as seguintes questées: ‘qual
medida a BHTrans vai tomar em relagao as permissdes de taxi devolvidas, excluidas e
que estdo na reserva sem exercer a atividade? Muitos sdo somente permissionarios € nao
exercem a atividade. Os auxiliares querem ter o direito a ter suas outorgas e nao tém
esse direito. Por que ndo convocar os mesmos a emplacarem seus carros?”. Autoria:

vereadora Marcela Trépia.

Aprovado por unanimidade.



2) Requerimento de Comissao n° 240/21 - realizagéo de audiéncia publica com
a finalidade de “discutir a integragcao do transporte municipal de Belo Horizonte com a
estrutura de mobilidade da regiao metropolitana, assim como todo planejamento realizado
pela Agéncia de Desenvolvimento da Regiao Metropolitana de Belo Horizonte que envolva
a capital’, no dia 24/3/21, as 9 horas, no Plenario Helvécio Arantes. Autoria: vereadora

Marcela Trépia.

O vereador Gabriel e a vereadora Marcela Trépia discutiram o requerimento de

comisséao.

Aprovado por unanimidade, com inclusdo de Eriénio Jaderson de Souza,

servidor da BHTrans, na lista de convidados.

3) Requerimento de Comissao n° 241/21 - pedido de informagao ao gabinete
do prefeito Alexandre Kalil “sobre o protétipo do aplicativo de transporte publico coletivo
urbano apresentado na audiéncia publica realizada no dia 03 de margo de 2021, com a

participagao do Presidente da BHTrans nesta comissao”. Autoria: vereador Gabriel.

O vereador Gabriel e a vereadora Marcela Tropia discutiram o requerimento de

comissao.
Aprovado por unanimidade.

4) Requerimento de Comissao n° 250/21 - realizagdo de audiéncia publica para
‘debater sobre solugées de mobilidade urbana, baseadas em modelos brasileiros e
mundiais”, no dia 17/3/21, as 9 horas, no Plenario Helvécio Arantes. Autoria: vereador
Gabriel.

Aprovado por unanimidade.

O presidente registrou a presenga remota dos seguintes convidados: 1) o
representante do Movimento Tarifa Zero, André Veloso; e 2) o representante do Instituto
Urbe - Escola de Arquitetura da Universidade Federal de Minas Gerais, Roberto Rolim

Andres.

André Veloso informou que é economista e esta cursando doutorado na area.
Disse que o Movimento Tarifa Zero existe ha 8 anos e é formado, em grande parte, por
jovens que tém em comum a necessidade ou a vontade de usar transporte publico e que

acreditam que mudancgas sao necessarias.

Destacou algumas realizagbes do movimento, como promocdo de
manifestagdes, calculo tarifario do transporte publico e liberagéo de linha de 6nibus para o
Aglomerado da Serra. Explicou os conceitos de subsidio publico, subsidio cruzado e

controle de custos. Disse que em Belo Horizonte o sistema de transporte publico é

\



financiado exclusivamente pelas tarifas pagas pelos usuarios. Apontou problemas de tal

sistema, como circulo vicioso da tarifa e consequéncias ambientais e sociais desastrosas.

Disse que, além da insatisfagdo com o servico oferecido, os usuarios do
transporte publico saem do sistema por falta de condigbes para pagar a passagem.
Afirmou que os usudrios acabam optando por utilizar veiculos particulares ou
motocicletas, deixando o transito mais congestionado na cidade. Informou que, entre 1994
e 2020, houve queda significativa no numero de passageiros, o que piorou devido a

pandemia.

Disse que, se nada for feito, o sistema de transporte publico entrara em
colapso. Pontuou que o financiamento do sistema somente pela tarifa nao funciona e
defendeu a existéncia de subsidio publico. Mencionou que em outros paises o sistema
nao é financiado exclusivamente pelo usuario e citou exemplos de cidades europeias,
como Barcelona e Paris. Propbs a realizagdo de um pacto federativo entre Municipio,
Estado e Unido para destinar recursos ao sistema de transporte publico.

Disse que ha um fundo de subsidio previsto no Plano Diretor de Belo Horizonte
para melhoria do transporte coletivo. Destacou que os mais pobres pagam mais pelo
transporte. Disse serem necessarias diretrizes para um controle central da arrecadacgao
tarifaria e a alteragdo, por parte dos empresarios, de variaveis do servigo, visando nao

somente o lucro. Dessa forma, explicou, seria possivel obter o baixo custo da tarifa.

Afirmou que a BHTrans precisa ter um controle prévio sobre a arrecadagao
tarifaria. Chamou ateng¢édo para os prejuizos causados pela auséncia do cobrador e pela
falta de fiscalizacéo e de aplicacdo de multas, bem como pela morosidade da Justica em
relacdo ao nao cumprimento das penalidades. Explicou que, no subsidio cruzado, as

linhas mais lucrativas e de alta rotagao compensam linhas deficitarias.

Disse que a Camara de Compensacao Tarifaria faz essa unificagdo, mas
destacou que o 6rgao nao € mais controlado pelo poder publico. Lembrou que, no sistema
atual, toda a arrecadacdo € feita diretamente pelas empresas, o que dificulta a
regulamentacdo do transporte. Apontou a necessidade de o poder publico controlar os
recursos, facilitando o ndo pagamento caso o servico nao seja prestado conforme
contratado, a aplicagdo imediata de multas e a ampliacdao da fiscalizagao sobre a
operacao do sistema.

Apontou que o reajuste anual se da via formula paramétrica e que nao ha
calculo, transparéncia, nem controle publico dos custos do sistema. Disse que o calculo

mais recente foi feito pelo Movimento Tarifa Zero, e indicou ser possivel a redugdo da



tarifa, mesmo no sistema atual. Mencionou que ndao ha como comprovar se € verdade que
as empresas estdo prestes a falir. Propdés a reativagcdo do Conselho Municipal de
Urbanizagao - Comurb, para que se tenha acesso aos parametros de operagao e também

poder deliberativo.

Destacou a necessidade de se reavaliar a arrecadacgao e a distribuicao de vale-
transporte, arrecadacgao de tributos e remuneragao de empresas de énibus. Defendeu que
o transporte publico seja gratuito em Belo Horizonte, com a realizagao de uma campanha

permanente de conscientizagao.

Roberto Rolim Andres manifestou admiragao pelos trabalhos do Movimento
Tarifa Zero. Disse que vivemos uma situacdo de calamidade publica na area de
mobilidade urbana, que afeta principalmente a populagdo mais pobre. Pontuou que o
espaco urbano € um bem comum e escasso e demanda uma solugao para a vida coletiva.
Disse que o automével como meio de transporte parece oferecer maior conforto e
velocidade a uma pessoa, mas pode causar, em contrapartida, prejuizos a grande parte
da populagéao.

Explicou que uma pessoa que pesa entre 60 e 80 quilos gasta uma energia
desproporcional para deslocamento em veiculo particular. Pontuou que esse
deslocamento é de alto custo, considerando a extragao de petréleo e a produgao de gas
carbdénico e enxofre; e que, por isso, & preciso regular a forma como nos deslocamos.
Disse que os aplicativos de transporte por demanda néao deveriam captar os usuarios do
transporte coletivo, nem atender aos interesses de grandes empresas, e sim atender aos

moradores da capital.

Dessa forma, argumentou, seria possivel oferecer as pessoas acesso
democratico aos espacos da cidade, com a oferta de um bom sistema de transporte
publico que nao vise somente ao lucro. Ponderou que os aplicativos de transporte
aumentam congestionamentos, acidentes e poluigdo. Afirmou que, se houvesse subsidio
publico de uma parte significativa do valor empenhado no transporte publico, o acesso ao
servigo seria ampliado. Comentou que, dessa maneira, menos automoéveis e motocicletas
estariam em circulagdo, o que contribuiria para a melhoria do transito. Disse que o
contrato firmado em 2008 deve ser revisto com urgéncia, pois inverte a légica da gestao
publica, entregando-a as empresas e incentivando o pagamento de bénus pela

contratacao.

Destacou que quanto maior a lotacdo do transporte coletivo, maior a

arrecadacao das empresas. Mencionou que o contrato atual fere a Lei Municipal de



Mobilidade Urbana e a gestdo publica do sistema, pois ndo oferece tarifa médica nem
subsidio publico. Relatou que, em cidades como Paris e Barcelona, o sistema de
transporte € publico, gerido com transparéncia e participagédo popular. Pontuou ser
necessario rever e retomar o contrato de acordo com o interesse publico. Registrou que
tecnologias podem ser benéficas para o processo, desde que usadas conforme o
interesse coletivo e ndo das empresas. Afirmou ndo ser possivel oferecer transporte

publico atrativo sem subsidio publico.

A vereadora lza Lourenga afirmou que o transporte € um pilar no direito a
cidade. Pontuou que todos deveriam ter direito ao transporte publico, que nao deve ser
visto pela ética do capital. Disse que as empresas nao cumprem o contrato, nao pagam
as multas aplicadas e ndo sdo punidas. Mencionou que, durante a pandemia, as
empresas tém operado de maneira insalubre, com 6nibus lotados e janelas fechadas,
descumprindo regras sanitarias para obter lucro. Disse que um direito de toda a
populagcdo nao pode estar na mao de um pequeno grupo de pessoas, que fazem os

usuarios reféns.

O vereador Reinaldo Gomes Preto Sacoléo disse que os convidados fizeram
colocagbes importantes, que ajudarao a comissao a analisar e a concluir sobre os
problemas do transporte publico em Belo Horizonte. Perguntou aos convidados em que
medida o transporte por aplicativo pode ser uma alternativa.

André Veloso respondeu que o transporte por aplicativo custa mais caro que o

coletivo e s6 faz sentido se for um acréscimo ao sistema.

Roberto Rolim Andres disse que o transporte por aplicativo aumenta o fluxo de
transito. Ponderou ser necessario lidar melhor com aplicativos, exigindo transparéncia e

taxacao condizente com o custo social gerado por eles.

O presidente registrou a presenca da vereadora Bella Gongalves, que néao
integra a comisséo.

O vereador Wesley disse considerar interessante a perspectiva abordada pelos
convidados. Mencionou que o contrato com as empresas de transporte coletivo termina
em 2028. Comentou uma propaganda veiculada pelo Sindicato das Empresas de
Transporte de Passageiros de Belo Horizonte - SetraBH, dizendo que estdo operando ha
anos em déficit e com margem de lucro quase inexistente. Mencionou estudo em que se
ouviu os usuarios do transporte publico em Belo Horizonte, constatando-se que a

estrutura de itinerarios é atrasada e ha énibus rodando de maneira ociosa. Perguntou aos



convidados qual seria o impacto nos cofres publicos se a Prefeitura implantasse a tarifa

Zero.

André Veloso respondeu que, devido a queda na demanda, hoje seria possivel
dizer que as empresas estariam atuando no limite. Disse que os empresarios reconhecem
que o sistema atual ndo é viavel. Lembrou que o transporte publico deve cumprir uma
fungéo social. Informou que a receita necessaria para viabilizar a tarifa zero € de R$1
bilhdo. Afirmou que ha uma gama de arranjos que podem ser feitas e de recursos que

podem ser levantados para tornar o transporte um direito social.

A vereadora Marcela Tropia perguntou aos convidados de onde viriam os
recursos para manter um sistema de transporte com tarifa zero. Perguntou por que
qualidade e rapidez ndo foram consideradas como motivo para o usuario deixar o
transporte coletivo. Questionou ainda o que os convidados proporiam se, havendo

recursos para subsidiar o transporte coletivo, as pessoas nao quiserem usa-lo.

André Veloso mencionou que o transporte individual de passageiros recebe
mais subsidio que o publico. Disse que o transporte € uma responsabilidade municipal,
mas o grosso da arrecadagao fica com o governo federal. Apontou a viabilidade de se
reformularem a forma de arrecadacéao e de distribuicdo do vale- transporte. Mencionou
que a remuneragcado dos empresarios deveria se dar por arrecadagao central, via poder
publico. Apresentou opgdes de financiamento do transporte publico, como taxagao
vinculada ao Imposto Predial e Territorial Urbano -IPTU - e taxacao, por quildmetro, dos
aplicativos de transporte. Atentou para a importancia de otimizar a operagao do sistema e
diminuir seus custos. Disse que a tarifa realmente é o fator central que determina o uso do
transporte publico, mas qualidade, conforto e rapidez sdo também fundamentais.
Destacou que muitas pessoas precisam se locomover de 6nibus por ndo terem outra
opcéao. Afirmou ser necessario resgatar o carater publico e a qualidade do transporte.
Argumentou que, se o servigo for gratuito e de qualidade, as pessoas vao usa-lo por
vontade, e nao por falta de opgéo.

Roberto Rolim Andres mencionou que cidades onde o subsidio publico é regra
e o transporte é de qualidade podem servir de inspiracao para a escolha do melhor
modelo para a nossa realidade. Citou uma proposta feita em Porto Alegre em que o
subsidio se baseava em taxacao de aplicativo, automoveis particulares e estacionamento.
Reforcou que o transporte publico é atividade essencial para a cidadania e o
deslocamento da maioria das pessoas. Disse que a implantagao de corredores exclusivos



para o transporte coletivo é a politica publica mais econémica de otimizacdo e a que

possibilita corrigir a ineficiéncia espacial.

Destacou a importancia da melhoria da frota de veiculos no sistema. Pontuou
que a redugéo da tarifa e a melhoria da qualidade do transporte publico atraem o usuario.
Citou o exemplo do metrd de Belo Horizonte em que, quando a tarifa era R$1,80, o
numero de usuarios era amplo e crescente, mesmo sem melhorias no servigo. Explicou

que, logo que as passagens subiram, a queda de usuarios do sistema foi imediata.

O vereador Gabriel perguntou aos convidados quais seriam 0s primeiros
passos para uma repactuagao contratual, considerando o modelo ideal por eles proposto
e o existente hoje, bem como a queda do nimero de usuarios e a nao sustentabilidade do

modelo atual.

André Veloso respondeu que a primeira medida seria a implantagao imediata
de faixas exclusivas. Lembrou que o Plano de Mobilidade propbe a implantacédo de 130
quilémetros de faixa exclusiva na cidade. Apontou as vantagens da faixa exclusiva. Disse
que a segunda medida seria centralizar a arrecadagao tarifaria e assumir sua distribuicao
as empresas. Disse que o terceiro ponto seria encampar de imediato o 6nibus de transito
rapido - BRT - e a bilhetagem eletrénica.

Roberto Rolim Andres explicou que o BRT, apesar de configurar um sistema
diferente do restante, com bilhetagem, faixa prépria e outra forma de operagéo, nao foi

licitado separadamente.

O vereador Gabriel informou a criagdo de comissdo na Prefeitura para
investigar as obras do BRT.

André Veloso apontou a importancia da regulamentagéo do Comburb.

O vereador Gabriel informou que encaminhara a Prefeitura a solicitagdo de um
plano de implantacdo de faixas exclusivas para o transporte coletivo na cidade; da
centralizagcdo da arrecadagao tarifaria, viabilizando-se a distribuicdo de recursos e

estabelecendo planos futuros de tributagao para énibus; e de instalagcdo do Comurb.

André Veloso sugeriu que seja requisitada ao Executivo a revisdo de
regulamentagdo do art. 325 do Plano Diretor, cobrando-se quando e como sera
regulamentando o plano de subsidios em Belo Horizonte.

Roberto Rolim Andres sugeriu que a comissao verifique se o atual contrato da
BHTrans fere os principios das leis municipal e nacional de Mobilidade Urbana no que se
refere a tarifa modica. Propbs que, para que seja estabelecida a tarifa médica, sejam



comparados o valor atual da tarifa e o salario médio municipal e que sejam também

buscadas referéncias internacionais.

André Veloso apontou a importancia de os empresarios do transporte publico

participarem dos trabalhos da comissao.
As 11h38min o presidente prorrogou a reunido por uma hora.

A vereadora lza Lourenca fez a leitura das perguntas encaminhadas por escrito
pela vereadora Bella Gongalves: 1) o que a comissao e os convidados propdéem para
resolver a falta ou a inefetividade de fiscalizagdo, o ndo pagamento de multas, que tém
valores irrisérios, se comparados ao lucro das empresas? 2) afirmou que a ampliagao do
numero de carros nas ruas esta relacionada nao sé a problemas no transito, mas também
a grandes obras de ampliagdo viaria, ao aumento da impermeabilizagdo dos solos, a
afetacao dos rios e ao aumento de enchentes. Perguntou se existe estudo da Prefeitura
sobre o volume de recursos publicos gastos com obras viarias. Caso nao exista, propde

que a comissao aborde esse tema.

André Veloso sugeriu que a Prefeitura garanta que as empresas de 6nibus
coloquem 100% da frota em circulagao durante o periodo de isolamento social, a fim de
se evitar que os veiculos fiqguem lotados. Disse que os instrumentos de fiscalizacao e
efetivacdo do cumprimento do regulamento existentes séo in6cuos. Mencionou que a
construcao de estruturas, como viadutos, nao trazem melhorias efetivas no transito. Disse

que a implantacdo de ciclovias € mais barata e tem um efeito mais positivo.

Roberto Rolim Andres disse que obras viarias aumentam a demanda por mais
automoveis. Explicou que ha tendéncia mundial de demolir essas estruturas para
recuperar elementos paisagisticos que melhoram a qualidade da vida urbana. Afirmou que
a construcao de elevados, por exemplo, ndo causa melhora no transito, pois eles
rapidamente ficam saturados. Sugeriu que a comissao solicite estudos e questione essas

obras.

O vereador Reinaldo Gomes Preto Sacoldo disse que é pesado para o
passageiro custear toda a despesa do sistema. Pontuou que o servico oferecido é
deficiente, as passagens sdo caras e os salarios da populagdo nao conseguem
acompanhar a inflagdo. Argumentou que a Prefeitura deve se responsabilizar pelo
transporte publico de qualidade em Belo Horizonte.

A vereadora Marcela Tropia afirmou que a tarifa do transporte publico € um
desafio a ser resolvido. Declarou acreditar que a solugdo do problema nao esta
exclusivamente no subsidio publico da tarifa. Apontou que o aporte desse financiamento



pode se dar também fora da esfera publica. Disse que, ao buscar unicamente solugoes
estatais, as reais vontades do cidadao podem estar sendo ignoradas. Mencionou que na
pratica pouco importa se quem financia € o setor publico ou o privado, desde que o
servigo prestado seja de qualidade e o valor médico. Destacou que a tarifa ndo € o unico
fator que justifica o usudrio deixar o transporte coletivo; ponderou que conforto e
velocidade também sao importantes. Propés que haja mais flexibilidade em vez de mais

controle estatal no transporte publico na cidade.

3 - DA SUSPENSAO DOS TRABALHOS EM RAZAO DA PANDEMIA

Considerando a situagdo de calamidade em razdo da pandemia, a Camara
Municipal de Belo Horizonte editou em 18 de margo a Portaria 18.881/2020 em que

determinou o fechamento total da Casa e paralisagcéo das atividades.

Ja em 25 de margo, estabeleceu o regime de trabalho remoto ou a distancia,
ficando as atividades presenciais na sede da Casa Legislativa restritas ao minimo
necessario. Permaneceram canceladas as reunides de comissao e de Plenario, inclusive
audiéncias publicas, visitas técnicas, seminarios, reunides com convidados e oitivas, e

suspensos prazos regimentais e administrativos.

Somente em 7 de abril, a Camara Municipal autoriza a volta da realizagao de
reunidbes especiais exclusivamente relacionadas ao enfrentamento e impactos da

pandemia da Covid-19 e definiu regras de acesso ao Plenario.

Durante todo o periodo, os vereadores nao ficaram parados, tendo acontecido
diversas reuniées entre os parlamentares para debate, troca de ideias, apresentacao de
estudos e a definicdo dos instrumentos legais necessarios a conclusdo dos objetivos da
BHTrans.

Ainda, apés o retorno da autorizagdo para a realizagcdo das audiéncias
publicas, ocorreu o processo de escuta da sociedade civil e dos representantes dos
trabalhadores diretamente afetados, e somente apés a realizagéo de varios encontros, o
texto final foi apresentado.

O retorno formal das atividades se deu apenas com a edi¢cdo da deliberagéo
14/2021, que revogou a deliberagao 5/2020 e a Portaria 18.884/2020 e estabelece novas
normas de funcionamento e atendimento na CMBH. Entre as alteracbes estdo a
ampliacao do horario de funcionamento das comissées, a volta das comissdes especiais
de estudo e a obrigatoriedade de trabalho presencial de no minimo 20% dos servidores

da Casa.



Assim, muito embora a situagao atipica causada pela pandemia, todos os
objetivos da Comissdo Especial foram atingidos gracas aos esforgcos de todos os
integrantes, que buscaram formas de adequar o trabalho de fundamental importancia para
a cidade a essa nova realidade. Ressalte-se que os materiais até entdo produzidos foram
enviados a CPI que investigava a BHTrans, auxiliando e dando continuidade ao trabalho

dos parlamentares.

4 - CONCLUSAO

A Comissao Especial de Estudos para a Reformulagao da BHTrans cumpriu os
objetivos a que foi proposta, tendo em vista ter desencadeado e contribuido para a série
de acontecimentos que sucederam a sua instituicdo. Acontecimentos esses que sdo um
marco histérico na cidade que trardo impactos positivos na prestacao de transporte

publico e mobilidade da cidade.

Os resultados entregues a populagao belo-horizontina sao palpaveis, e seus
reflexos ja foram amplamente noticiados, marcando a contribuicdo do Poder Legislativo
da capital mineira para a solugdo dos inumeros problemas envolvendo a prestagao de

servigos publicos pela BHTrans.

Sem duvida, a maior contribuicdo dessa comissao especial foi a elaboragédo em
conjunto com o Poder Executivo, da proposta legislativa que determina a extingéo da

BHTrans em até 15 anos.

Apbs a realizacdo de todo o processo de escuta que deve permear uma
comissdo especial, que mesmo sofrendo com a suspensao dos trabalhos em razdo da
edicdo de normas de distanciamento social e manutencdo exclusiva das atividades
essenciais com a consequente redugcao do numero de funcionarios na Camara, conseguiu
realizar reunides com os representantes dos empregados, com o apoio da presidéncia
desta Camara que por diversas vezes cedeu a sala de interlocugcao para acomodar os

diversos interessados em contribuir para o texto.

As negociagbes foram realizadas também com parlamentares que, apesar de
nao figurar como integrante, buscaram ativamente a participacao nas discussdes da

matéria de tamanho interesse.

Ouvidos todos os lados, e em uma atuagcao conjunta com a Administragcao
Publica Municpal, a Comissdo chegou a uma proposta final de texto que deveria ser
apresentado, em razdo dos limites de competéncia legalmente definidos, pelo prefeito

Alexandre Kalil. Na presenga do presidente da Comissao Especial, vereador Gabriel, o



prefeito assinou o Projeto de Lei 160/2021, enviando-o @ Camara Municipal em 15 de
julho de 2021.

Muito embora o texto tenha sido construido em conjunto e a varias maos, a
apresentagéo do texto final do PL 160/2021 motivou a articulacao dos setores envolvidos
para aprimorar o texto apresentado, chegando a um consenso sobre praticamente todo o
texto que seria votado, ressalvados alguns pontos de divergéncia comumente verificados

em qualquer democracia.

O texto passou pelas comissdes permanentes definidas em despacho da
Presidente, nos termos do Regimento Interno, seguindo a proposta para Comissao
Legislagao e Justica, Comissdo Administragao Publica, Comissdo de Desenvolvimento
Econdmico, Transporte e Sistema Viario e Comissdo de Orgamento e Finangas Publicas,
tendo recebido parecer favoravel pela aprovagdo em todas as comissdées em que

tramitou.

As votagdes foram levadas ao plenario, em acordo realizado entre os
membros, apenas ap6s a realizacdo de novas audiéncias publicas, onde os
parlamentares ouviram as manifestagées da sociedade civil e de associagdes ligadas aos

trabalhadores, bem como os sindicatos.

Ao fim, o Projeto de Lei recebeu 77 emendas de parlamentares, e foi votado
em primeiro turno no dia 13/09/2021. Retornando as comissdes de origem para
apreciagao das emendas apresentadas e passadas todas as etapas do regular processo
legislativo, a proposta foi levada a votagdo em segundo turno no 27/09/2021.

A proposta recebeu 30 votos favoraveis e 09 votos contrarios, nao registradas
abstencdes e lembrando que a presidente ndo vota, tendo sido aprovada em segundo
turno. Dispensadas as emendas de redagao, a proposi¢éo foi enviada ao prefeito para

sangéao ou veto.

A nova legislacao foi sancionada em 23 de outubro de 2021 e entrara em vigor
dia 1° de janeiro de 2022, e recebeu o numero de Lei 11.319 de 22 de outubro de 2021:

“Cria a Superintendéncia de Mobilidade do Municipio
de Belo Horizonte - Sumob - e da outras providéncias.

O Povo do Municipio de Belo Horizonte, por seus
representantes, decreta e eu sanciono a seguinte Lei:

™



CAPITULO |

DA SUPERINTENDENCIA DE MOBILIDADE DO
MUNICIPIO DE BELO HORIZONTE

Art. 1° - Fica criada a Superintendéncia de Mobilidade
do Municipio de Belo Horizonte - Sumob, autarquia vinculada a
Secretaria Municipal de Politica Urbana - SMPU, dotada de poder
de policia e autonomia orgamentaria, financeira, técnica, funcional

e administrativa, com sede e foro no Municipio.

Art. 2° - A Sumob tem como competéncia:

| - planejar, organizar, fiscalizar e gerenciar o transito e
os servigos de transporte regulamentados, no exercicio regular do
poder de policia e nos termos do Cédigo de Transito Brasileiro -
CTB - e legislagao correlata;

Il - contribuir com as atividades de planejamento de

transportes, transito e sistemas viarios municipal e metropolitano;

Il - formular e implantar politicas com vistas a
promover a sustentabilidade das intervengbes viarias do
Municipio, priorizando o pedestre e os transportes cicloviario e

coletivo;

IV - executar, diretamente ou por meio de concesséo,
subconcessao, permissdo ou contratacdo e, em carater
excepcional, de autorizagdo, os servigos de transporte publico
coletivo, estabelecendo as condigées de operagao, programacgao
de horarios, tipos e caracteristicas dos veiculos, formas de
delegacao, e exercendo controle sobre as condigdes de operagao

e prestacao dos servigos;

V - executar, diretamente ou por meio de concessao,
subconcessao, permissdo, autorizagdo ou contratagdo, os
servicos de transporte publico individual, de taxi, o transporte
escolar e fretado, estabelecendo as condigdes de operagao,

programacao de horarios, tipos e caracteristicas dos veiculos,



formas de delegacgéao, e exercendo controle sobre as condi¢des de
operagao e prestagcao dos servigos;

VI - promover a integracgao fisica, operacional e tarifaria
entre as modalidades de transporte, bem como fomentar a
inovagao e a modernizagdo dos sistemas de venda e desbloqueio
de passagem;

VIl - estabelecer e administrar a politica tarifaria do
transporte publico, buscando a gestdo eficiente de custos para
aproveitamento de ganhos de produtividade, de forma a propiciar
a modicidade tarifaria;

VIIl - conceber, implantar e administrar, direta ou

indiretamente, terminais e estagoes;

IX - administrar o transporte publico e privado, bem
como determinar as condi¢gdes de circulagao de pedestres e de

veiculos, aplicando san¢bes e medidas administrativas;

X - criar, para pessoas com deficiéncia, condicdes
adequadas de circulagéo e de acesso aos servigos de transporte;

Xl - implantar e gerir, direta ou indiretamente,
programas que envolvam a geragao de receitas para o sistema,
incluindo o estacionamento rotativo pago e a exploragdo de
publicidade nos elementos do sistema;

XIl - implementar as politicas formuladas pelo Plano
Diretor de Mobilidade Urbana de Belo Horizonte - PlanMob-BH,
segundo os principios e diretrizes estabelecidos nesta lei;

XIII - estabelecer e implantar politica de educacgao para
a mobilidade;

XIV - implantar e manter a sinalizagao de transito;

XV - promover a implantacdo de ciclovias e
bicicletarios;
XVI - determinar as condigcbes de circulagdo de

transporte de substéncia potencialmente nociva ao meio

ambiente, a saude e ao bem-estar da populacéo;



XVII - executar a politica de logistica urbana,
notadamente no que se refere as condi¢des de circulacéo, parada
e estacionamento de transporte de mercadoria e servicos;

XVIII - autorizar o funcionamento, regulamentar e
controlar as condicbes de operacdo dos estacionamentos
publicos;

XIX - decidir sobre a conveniéncia da instalacao ou
ampliagdo dos empreendimentos de impacto referentes a

transporte e transito;

XX - aplicar, na sua area de competéncia, sangbes aos

atos ilicitos de transito e de transporte;

XXI - apoiar a gestao e executar recursos do Fundo
Municipal de Mobilidade Urbana - FMU;

XXII - organizar e implantar as Juntas Administrativas
de Recursos de Infragdes - Jaris;

XXl - promover pesquisas na area de transporte e
transito, em especial no que se refere ao desenvolvimento e a
utiizacdo de fontes de energia alternativa de baixo impacto
ambiental, bem como de tecnologias eficientes, podendo
incorporar solugbes inovadoras para melhor prestacdo dos
Servicos;

XXIV - participar do controle de emissao de poluentes
por veiculos automotores, bem como do controle dos niveis de

poluicdo sonora por atividades de transporte e transito;

XXV - executar, no Municipio, diretamente ou por
delegacao, obras e servigos relacionados com as suas atividades;

XXVI - realizar operagao especial de transito, em
coordenagdo com a Secretaria Municipal de Seguranga e
Prevencdo - SMSP - e demais 6rgaos e entidades envolvidos,
quando da ocorréncia de desastres naturais, visando a

preservacao de vidas e fluidez do trafego;

XXVII - projetar o sistema viario urbano e os espacos
livres destinados a usos publicos voltados, prioritariamente, para
os modos de transporte nao motorizados (mobilidade ativa) e

N



coletivos, em conformidade com as politicas publicas de
mobilidade urbana sustentavel, seus principios e objetivos e as

diretrizes do Plano Diretor de Belo Horizonte;

XXVIII - gerir o sistema de mobilidade do Municipio, na
forma estabelecida pelo CTB, para o exercicio das atividades e
competéncias legais referentes a Engenharia de Trafego,
Fiscalizacdo e Operacdo de Transito, Educagao de Transito,
Coleta, Controle e Analise Estatistica de Transito, Jari e partes
integrantes da gestéo do Sistema Nacional de Transito - SNT;

XXIX - colher dados estatisticos e elaborar estudos
sobre acidentes de transito e suas causas, adotando medidas de
educacao e prevengao;

XXX - gerenciar, administrar e determinar as condicdes
de circulagdo do Servico de Utilizagdo Sustentavel dos Veiculos
de Tracao Animal no Municipio de Belo Horizonte;

XXXI - promover a acessibilidade universal e a justa
distribuicdo dos beneficios e dos 6nus decorrentes do uso dos

diferentes modos e servigos de transporte e logistica;

XXXII - incentivar o uso de energia renovavel e menos
poluente, com a devida mitigagao dos custos ambientais, sociais e

econémicos do deslocamento de pessoas e cargas na cidade.
Paragrafo unico - Para a execugdo das atividades de
sua competéncia, a Sumob podera:

| - celebrar contrato, convénio ou outro instrumento
congénere com a Empresa de Transportes e Transito de Belo
Horizonte S.A. - BHTrans - ou com outras instituicdes;

Il - constituir consoércios;

lll - realizar o controle de bilhetagem por empresa ou
entidade diversa das que fizerem o transporte de passageiros.

Art. 3° - A Sumob devera garantir a transparéncia e a
acessibilidade aos dados da operagao e gestao do transporte e da

bilhetagem, com o objetivo de promover a transparéncia e



fomentar o surgimento de solugdes inovadoras que qualifiquem a

experiéncia dos usuarios no transporte publico.

Art. 4° - Constituem recursos orgamentarios da Sumob:

| - dotagbes consignadas no orgamento geral do
Municipio, créditos adicionais, transferéncias e repasses que |he

forem conferidos;

Il - receitas provenientes de convénios, acordos e
contratos celebrados com entidades, organismos e empresas

publicas ou privadas;

lll - receitas provenientes do recolhimento de taxas e
da prestagao de servicos publicos vinculados as atividades da
autarquia;

IV - doagdes, legados, subvengdes e outros recursos

que Ihe forem destinados;

V - receitas apuradas na venda de bens imoéveis e
inserviveis;

VI - receitas apuradas na locagdo de bens e demais

rendas patrimoniais;

VIl - receitas de documentos de estacionamentos
registrados na via publica e das penalidades aplicadas aos

infratores da legislacdo municipal sobre o uso das vias publicas;

VIII - produto de arrecadacdao de penalidades

pecuniarias aplicadas no exercicio das suas competéncias;

IX - receitas provenientes da exploragdo publicitaria

dos elementos do sistema;

X - outras receitas eventuais.

Art. 5° - O patrimbénio préprio da Sumob sera
constituido pelos bens moveis, imbveis e semoventes, pelos
equipamentos e outros valores que |lhe forem transferidos pelo

Poder Executivo, pelas doag¢des que receber, pelos saldos



financeiros transferidos para sua conta patrimonial e pelo que

adquirir com seus recursos proprios.

Art. 6° - Aplica-se a Sumob o disposto nos arts. 65 e
125 da Lei n°® 11.065, de 1° de agosto de 2017.

Art. 7° - A estrutura complementar e as atribuicées

decorrentes da Sumob serao especificadas em decreto.

Art. 8° - O quadro de pessoal efetivo e os planos de
carreira dos servidores da Sumob serdao estabelecidos em lei

especifica.

Paragrafo anico - O regime juridico aplicavel aos

servidores publicos da Sumob é o estatutario.

CAPITULO I

DO FUNDO MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA E
DO FUNDO MUNICIPAL DE MELHORIA DA QUALIDADE E
SUBSIDIO AO TRANSPORTE COLETIVO

Art. 9° - O Fundo de Transportes Urbanos - FTU,
instituido pela Lei n°® 5.953, de 31 de julho de 1991, passa a
denominar-se Fundo Municipal de Mobilidade Urbana - FMU, de
natureza contabil, sob gestdo da SMPU, destinado a subsidiar,
financiar e repassar recursos para despesas com bens, servicos,
pessoal, obras, agdes e atividades relativas a mobilidade urbana,

ao transito e ao transporte publico municipal.

§ 1° - Ficam mantidos, sob a nova denominagao do
caput deste artigo, contratos e convénios celebrados e demais
direitos e obrigag¢des contraidos pelo FTU.



§ 2° - O termo Fundo de Transportes Urbanos e a
abreviatura FTU constantes na legislagdo municipal ficam
substituidos por Fundo Municipal de Mobilidade Urbana e FMU,

respectivamente.

Art. 10 - O FMU constituir-se-a de recursos
orgamentarios, dotados anualmente em Lei Or¢camentaria, e de

recursos que Ihes forem repassados pela Sumob.

Art. 11 - Os recursos do FMU serao aplicados para:

| - planejamento e desenvolvimento de projetos
vinculados a melhoria da mobilidade urbana do Municipio;

Il - execugdo de programas, projetos e operagao
destinados a garantir maior mobilidade urbana, melhor eficiéncia

do transporte coletivo de passageiros e maior fluidez do transito;

lll - desenvolvimento e execucdo de projetos e de
obras destinados a garantir a mobilidade de idosos e de pessoas

com deficiéncia ou restricao de mobilidade;

IV - desenvolvimento e execugao de projetos e de
obras destinados a reduzir acidentes e melhorar a seguranga
viaria;

V - implantacdo e manutencdo da sinalizagao,
engenharia de trafego e de campo, policiamento, fiscalizagéo e
educacao de transito;

VI - melhoria da qualidade do transporte publico

coletivo;

VIl - pagamento de contraprestagdes decorrentes de
contratos de servicos de mobilidade urbana e transportes, de

concessoes e de Parcerias Publico-Privadas - PPPs;

VIl - financiamento de despesas administrativas da

Sumob;



IX - execugdo dos projetos e obras previstos no
PlanMob-BH, voltados, preferencialmente, para o transporte

coletivo e para a mobilidade ativa;

X - pagamento de contrapartidas decorrentes de
operagbes de crédito, internas ou externas, contraidas pelo
Municipio para investimentos em mobilidade urbana e transportes;

Xl - incentivo a inovacdo no sistema de transporte
publico por meio da incorporagado de novas tecnologias de gestao

e qualificagao da experiéncia do passageiro.

Paragrafo unico - Os recursos do FMU nao poderao ser
utilizados para custeio de gastos com pessoal do quadro
permanente de funcionarios publicos préprios das estruturas
administrativas competentes para politicas de mobilidade urbana,
transito e transporte publico municipal.

Art. 12 - O Fundo Municipal de Melhoria da Qualidade e
Subsidio ao Transporte Coletivo - FSTC, criado pelo art. 325 da
Lei n° 11.181, de 8 de agosto de 2019, constituir-se-a de recursos
orgamentarios, dotados anualmente em Lei Orgamentaria e de
recursos que lhes forem repassados pela Sumob, bem como de

fontes que venham a ser definidas em Lei ou em regulamento.

Art. 13 - O controle interno da gestdo orgamentaria,
financeira e contabil do FMU e do FSTC é de responsabilidade da
entidade gestora, que publicara, para fins de prestacao de contas,
balancetes, balangcos e demais demonstrativos contabeis do
recebimento e aplicagao dos recursos processados, nos termos

da legislacao vigente.

§ 1° - Para cumprimento do disposto no caput deste
artigo e para garantia do controle externo pelos 6rgaos
competentes e pela sociedade civil, sem prejuizo de outras

medidas de transparéncia, a entidade gestora divulgara, em



periodicidade nao superior a 12 (doze) meses, relatérios de
gestao dos fundos, contendo, no minimo:

| - objetivos das principais politicas publicas municipais
e resultados dos respectivos indicadores, preferencialmente
daqueles previstos no Plano Plurianual de Agdo Governamental -
PPAG, inclusive quanto as eventuais alteragoes;

Il - avaliagdo das principais politicas publicas
municipais por meio do comparativo das metas fisicas e
financeiras planejadas e executadas, com exposicado de motivos

que justifiquem os resultados apresentados;

lll - analise da efetividade, em relagcdo as metas dos
indicadores estabelecidas pelo Observatério de Mobilidade
Urbana de Belo Horizonte - ObsMob-BH - e pelo Conselho
Municipal de Mobilidade Urbana - Comurb, das principais politicas

publicas municipais desenvolvidas no periodo.

§ 2° - A transparéncia e as prestacbes de contas
relativas ao FSTC deverdao ser acompanhadas dos dados e
informagdes pertinentes a gestdo dos servicos publicos de
transporte coletivo, incluidas as de carater operacional, tarifario,
financeiro e econdémico, como arrecadacdao, despesas e
distribuicdo de valores, geridos pelo poder publico e pelos
prestadores do servico.

§ 3° - A transparéncia e a prestagao de contas do FMU
e do FSTC se dardo por meio de Politica de Dados Abertos, de

forma passiva e ativa.

CAPITULO IlI
DA POLITICA MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA

Art. 14 - As atividades de gestdo do PlanMob-BH,
instituido pela Lei n°® 11.181/19, serdo executadas pela Sumob,



ouvidos, previamente, quando a lei assim o exigir, as Comissdes
Regionais de Transporte e Transito - CRTT, o Comurb e o
ObsMob-BH.

Paragrafo Unico - Sem prejuizo dos instrumentos de
participacdo da sociedade civil no planejamento, na fiscalizagéo e
na avaliagdo do PlanMob-BH ja definidos nesta lei, os seguintes

instrumentos poderao ser utilizados:

| - CRTT, é6rgaos colegiados de carater consultivo,
sugestivo, opinativo e informativo do sistema de transporte e

transito do Municipio de Belo Horizonte;
Il - ouvidoria;
Il - audiéncias publicas;

IV - consultas publicas.

CAPITULO IV
DA EXTINCAO DA BHTRANS

Art. 15 - Fica o Poder Executivo autorizado a promover
a extingdo da BHTrans, cuja instituicao foi autorizada pela Lei n°
5.953/91.

§ 1° - A efetivacao da extingdo podera ocorrer em até
15 (quinze) anos, contados do inicio da vigéncia desta lei, e
somente apds encerramento da liquidacao conforme estabelecido
na Lei Federal n® 6.404, de 15 de dezembro de 1976.

§ 2° - O Poder Executivo podera, havendo justificativa
fundada no interesse publico e na necessidade da administracéo,
declarar a empresa extinta antes de findo o prazo estabelecido no
§ 1° deste artigo, caso declarada a vacancia de todos os cargos

existentes na estrutura da BHTrans.



§ 3° - O Poder Executivo podera, apés o encerramento
da liquidagdo conforme estabelecido na Lei Federal n°® 6.404/76, e
liguidado todos os seus passivos trabalhistas, declarar a empresa

extinta antes de findo o prazo estabelecido no § 1° deste artigo.

Art. 16 - Ficam vedados novos ingressos para 0s
empregos publicos de carreira que compdem o quadro de pessoal

da BHTrans a partir da data de vigéncia desta lei.

§ 1° - Os empregos publicos de carreira que compdem

o quadro de pessoal da BHTrans serao extintos com a vacancia.

§ 2° - Os empregados publicos ocupantes dos
empregos de que trata o caput deste artigo poderao ser cedidos,
de oficio, aos 6rgaos e entidades do Poder Executivo, desde que
respeitadas a compatibilidade das atribuicdes, a escolaridade e a

jornada de trabalho originarias do emprego publico.

Art. 17 - A atividade finalistica da BHTrans podera ser
realizada por meio de terceirizagédo, conforme regulamento, salvo
as atividades de exercicio regular do poder de policia, previstas

no art. 2°, inciso |, desta lei.

Art. 18 - Ap6s o encerramento da liquidagao, na forma
do inciso | do art. 219 da Lei Federal n° 6.404/76, os saldos

remanescentes serdo destinados exclusivamente ao FMU.

Art. 19 - O Poder Executivo, caso apresente Plano de
Desligamento Voluntario - PDV - para os empregados publicos de

carreira que compdem o quadro de pessoal da BHTrans, devera:

| - provisionar junto as suas receitas préprias o0s

acordados;

recursos necessarios para o total cumprimento dos termos ‘\



Il - apresentar rubrica orgamentaria especifica para

custeio do PDV, bem como a fonte de recursos.

Art. 20 - O estatuto da BHTrans devera ser

compatibilizado a partir da vigéncia desta lei.

CAPITULO V
DISPOSIGOES FINAIS

Art. 21 - O art. 7° da Lei n® 5.953/91 passa a vigorar

com a seguinte redagao:

“Art. 7° - Fica criado o Fundo Municipal de Mobilidade
Urbana - FMU, de natureza contabil, sob gestdao da Secretaria
Municipal de Politica Urbana - SMPU, destinado a subsidiar,
financiar e repassar recursos para despesas com bens, servicos,
pessoal, obras, agdes e atividades relativas a mobilidade urbana,

ao transito e ao transporte publico municipal.”.

Art. 22 - O inciso IV do art. 51 da Lei n° 11.065/17

passa a vigorar com a seguinte redagao:

“Art. 51 -[...]

IV - a coordenacdo e a elaboragcdo das politicas de
estruturacdo urbana, de habitacdo, de saneamento basico,

drenagem e de limpeza urbana.”.

Art. 23 - Os §§ 1° e 2° do art. 53 da Lei n® 11.065/17
passam a vigorar com a seguinte redacao, ficando acrescido ao

caput do referido artigo o seguinte inciso XIII:

“Art. 53 -[...]



Il - 54 (cinquenta e quatro) pontos unitarios de Fungoes
Gratificadas de Coordenacao e Assessoramento - FCA - do Poder

Executivo.

Paragrafo Unico - A identificacao de cargos de DAM e
FCA se dara por decreto e esta condicionada a extincado dos
cargos publicos em comissao da BHTrans, na proporgéo do custo
da criagdo de ponto de DAM e FCA de que trata o caput deste
artigo.

Art. 25 - O § 1° do art. 78 da Lei n° 11.065/17 passa a

vigorar com a seguinte redagao:

“Art. 78 - [...]
§ 1° - O total de pontos unitarios de DAM do Poder

Executivo & de 6.339 (seis mil trezentos e trinta € nove) pontos.”.

Art. 26 - O § 2° do art. 83 da Lei n°® 11.065/17 passa a

vigorar com a seguinte redacgéao:

“Art. 83 - [...]

§ 2° - O total de pontos unitarios de FCA do Poder
Executivo € de 750 (setecentos e cinquenta) pontos.”.

Art. 27 - O Anexo | da Lei n® 11.065/17 fica acrescido
do quadro que integra o Anexo Unico desta lei.

Art. 28 - Fica o Poder Executivo autorizado a abrir
créditos adicionais ao orgamento vigente no valor de
R$105.000.000,00 (cento e cinco milhdes de reais) para atender
ao disposto nesta lei, podendo ser reaberto no exercicio financeiro
seguinte, no limite de seus saldos, nos termos dos arts. 40 a 46
da Lei Federal n® 4.320, de 17 de margo de 1964.

\\



Art. 29 - Ficam revogados a alinea “c” do inciso | do §
3°, a alinea “d” do inciso |l do § 3° e o inciso V do § 4° do art. 51
da Lei n® 11.065/17.

Art. 30 - Esta lei entra em vigor em 1° de janeiro de
2022.

Belo Horizonte, 22 de outubro de 2021.”

Com a aprovacgéao da criagao da Superintendéncia de Mobilidade do Municipio
de Belo Horizonte, uma série de problemas histéricos na cidade foi solucionada pela
atuacao dos parlamentares eleitos. A BHTrans, empresa que contava com mais de 80%

de reprovacgao pelos cidadaos nao tinha como ser mantida.

Aliado a isso, um nucleo pequeno de agentes publicos da empresa
descompromissados com o interesse publico se revezavam nos cargos chave de direcao,
utilizando da estrutura da empresa em beneficio préprio e de empresarios que deveriam
fiscalizar, em detrimento da populagdo do municipio, configurando com isso a pratica de
ilicitos.

A nova estrutura permite muito mais controle pelo executivo municipal das
acdes envolvendo o planejamento e organizacdo da mobilidade em nossa cidade.
Ademais, a nova estrutura esta inserida num contexto mais adequado, vinculada a
Secretaria Municipal de Politica Urbana, de maneira que o procedimento para adogéo das
intervengdes necessarias na cidade ficara mais célere visando uma mobilidade urbana

afinada com o século XXI.

Dessa forma, a aprovacgao da proposta que atualiza a legislacao e aprimora as
estruturas administrativas e de gestdo municipais, finalidade para a qual foi criada a
presente comissdo, foi alcangada com sucesso, de forma que o encerramento é o

caminho natural a seguir apés cumprido o objetivo.

Outra consequéncia notavel é a contribuigéo dos trabalhos aqui realizados para
o desenvolvimento dos trabalhos da CPl da Caixa Preta da BHTrans, que finalmente foi
aberta, tendo essa comissao evidenciado por meio das diligéncias e audiéncias os claros
indicios da completa falta de controle do Poder Publico sobre o transporte coletivo de Belo
Horizonte.



A Comissao Parlamentar encerrada na ultima segunda feira, dia 08/11/2021
trouxe diversos documentos para comprovagao dos indicios verificados ainda aqui.
Notadamente, a CPl também solicitou o aproveitamento de todas as respostas e de todo
o material ja produzido para subsidiar os trabalhos, reconhecendo a relevancia da

contribuicao da Comissao Especial.

No extenso relatério apresentado, ficou demonstrada que a fiscalizagdo e o
controle promovido pela BHTrans na prestacao de servico de transporte coletivo publico

de passageiros era ineficiente ou por vezes mesmo inexistente.

Os inimeros documentos que evidenciavam um controle meramente ficticio por
diretores e pelo ex presidente, aliado a produgcdo de documentos publicos enganosos
para beneficiar os prestadores de um péssimo servigo, corroboram com a necessidade de

alteragao da estrutura vigente até o momento.

Nao & exagero dizer que esta Comissao Especial de Estudos foi o pontapé
inicial para criagdo da CPl da caixa preta que culminou na apresentagdo de um
documento que pede o indiciamento os principais culpados pela situagdo cadtica do
transporte publico no municipio, além de diversas recomendag¢des ao Executivo municipal
e aos oOrgados de fiscalizagdo e controle, que deverdo continuar os trabalhos de

investigacao e a responsabilizagéo dos culpados.

Ainda, importante ressaltar o papel dessa comissdo para a efetiva retomada
dos trabalhos e discussbes acerca do planejamento de mobilidade da regido
metropolitana. E matéria consensual que o planejamento de mobilidade de uma capital

tem necessariamente que considerar as cidades do seu entorno.

Belo Horizonte j& & conurbada com diversos municipios limitrofes, e a porgao
horizontal do territorio ja supera os 98% de ocupacgéo das areas permitidas. Dessa feita,
nada mais l6gico que compreender que o desenvolvimento da cidade se tornara cada vez
mais verticalmente orientado. Além disso, € comum o transito diario de milhares de
pessoas que trabalham diariamente em Belo Horizonte, o que cria um fluxo constante de

pessoas entre os municipios.

A integracéo metropolitana é necessaria, mas ainda € um desafio. Desafio esse
que deve ser enfrentado. Os primeiros e importantes passos foram dados por esta
Comisséo Especial de Estudos, com a realizagdo de audiéncias sobre o tema e
estreitando os lacos com a Agéncia de Desenvolvimento da Regido Metropolitana,

vinculada ao Governo de Minas Gerais.



Ainda, a Camara Municipal de Belo Horizonte ja abriu o dialogo com o Poder
legislativo das cidades vizinhas para debater o tema, que ressalte-se: ndo pode ser
restrito a estratégias de transito, devendo abordar o planejamento em mobilidade, tema

muito mais amplo.

Posto isso, uma vez que os objetivos foram concluidos com a aprovacéo e
sancao da Lei 11.319/2021, considerando que as graves denuncias sobre a pratica de
atos ilicitos envolvendo a prestacdo do servico de transporte publico coletivo de
passageiros na capital foi direcionada a CPI, que formalmente detém maior autonomia e
prerrogativas especiais para a investigacao dos agentes publicos e privados envolvidos, e
tendo em vista a reativacdo do dialogo com os 6rgaos de planejamento da regido
metropolitana, este relatério conclui pelo encerramento exitoso da Comissao Especial de

Estudos para Reformulagdao da BHTrans.

Belo Horizonte, 09 de novembro de 2021.
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